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ANTP — Associagdo Nacional de Transportes Publicos

DENATRAN — Departamento Nacional de Transito

DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

ARTESP — Agéncia de Transporte do Estado de S3o Paulo

BBTT — Benfica Barueri Transportes e Turismo

BRT — Bus Rapid Transit

COMUTRAN - Conselho municipal de transito de Barueri

CPTM — Companbhia Paulista de Trem Metropolitano
DEMUTRAN — Departamento municipal de transito de Barueri
EMTU — Empresa Metropolitana de Transporte Urbano

FATEC — Faculdades de Tecnologia Centro Paula Souza

IDH — indice de Desenvolvimento Humano

INPC — indice Nacional de Precos ao Consumidor

IPEA — Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada

IVS — indice de Vulnerabilidade Social

MDS — Ministério do Desenvolvimento Social e do Combate a Fome
MTE — Ministério do Trabalho e do Emprego

OD - Origem-Destino

PDDI — Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado

PDDT — Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes

PDUI — Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado

PIB — Produto Interno Bruto

PITU — Plano Integrado de Transportes Urbanos

PMOB - Plano de Mobilidade

PNMU - Politica Nacional de Mobilidade urbana

RAIS — Relagdo Anual de Informagdes Sociais

RMSP — Regido Metropolitana de S3o Paulo

SDPD — Secretaria dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia

SEADE - Fundacgao Sistema Estadual de Analise de Dados
SEMOB — Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
TAC — Termo de Ajuste de Conduta

SEMURB - Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana de Barueri
SPU — Secretaria de Planejamento e Urbanismo de Barueri

VAF — Valor Adicionado Fiscal

VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos
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Introdugao

As Politicas publicas territoriais brasileiras passaram por significativos avancos nos campos
normativo e tedrico, durante as duas ultimas décadas, quadro renovado que favorece a
ampliacdo do ordenamento e do desenvolvimento territorial, bem como a ampliacdo dos
investimentos publicos no setor, desta forma ampliando a possibilidade da construcdo de
cidades mais justas, salubres, adequadas e acessiveis, através da gestdo publica territorial

planejada.

Este novo conjunto normativo tem como base fundamental o Estatuto da Cidade, lei n¢
10.257/2001, que regulamentou a Politica Urbana brasileira e estabeleceu importantes
referéncias relacionadas ao planejamento participativo e a fungdo social da propriedade. Para
o tema da mobilidade, assume fundamental relevancia a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, Lei Federal n? 12.587/2012, que estabelece como principio o planejamento e a
promoc¢do das politicas de transporte e de circulagdo, integradas a politica de
desenvolvimento urbano, objetivando a promocdo do acesso universal e democratico ao
espaco urbano. De acordo com estas diretrizes nacionais, a politica local de mobilidade urbana
devera priorizar os modos de transporte coletivo e os ativos (ndo-motorizados), de forma

segura, socialmente inclusiva e sustentavel.

Este documento apresenta o Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade do Plano de
Mobilidade Urbana (PMOB) de Barueri/SP, na forma de relatério e caderno de mapas anexo,
como resultado dos trabalhos realizados no periodo de Margo a Abril de 2022. Este relatdrio
apresenta aspectos especificos sobre os deslocamentos da populacdo e os sistemas de
transportes e da sequéncia ao Produto 1: Diagndstico da Cidade, que apresenta um panorama

geral sobre o municipio.

O processo de elaboragdo do Plano de Mobilidade é realizado pela Secretaria de Mobilidade
Urbana de Barueri (SEMURB), com apoio da consultoria Risco Arquitetura Urbana e
acompanhamento da Comissdo de Mobilidade Urbana, instituida pela Portaria n.2 32, de 30

de margo de 2022.
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1 Caracterizagao da Infraestrutura da Mobilidade

Este capitulo analisara a infraestrutura existente no municipio quanto a (1) rede de
mobilidade a pé, (2) sistema ciclovidrio, (3) sistema viario, (4) transportes de cargas, e (5)
transporte publico coletivo, com base nos aspectos observados através das visitas técnicas,
levantamento e organiza¢do dos dados disponiveis, além das diversas reunides tematicas

realizadas com diferentes secretarias municipais e com os representantes da sociedade civil.

Ao final, serdo apresentados alguns projetos de mobilidade para o municipio, entre
descartados e vigentes, buscando analisar os possiveis impactos e beneficios em relagdo aos

principios da legislacdo federal da mobilidade.

1.1 Rede de Mobilidade a pé

A infraestrutura da mobilidade a pé, em Barueri, se baseia nos elementos tradicionais —
calgadas nas dreas remanescentes das pistas, com travessias semaforizadas e sinalizadas com
faixa de pedestres. Existem poucas excec¢bes, como algumas pracas, escadarias e vielas
exclusivas para pedestres, o Boulevard, no trecho central da Avenida Vinte e Seis de Margo

(entre a Avenida Santa Ursula e a Rua Campos Sales), e o Parque Linear, junto a Rua da Prata.

Figura 1-1 Calgadas no bairro Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Um problema grave das calcadas, que predomina em todo o municipio, é sua largurairregular

e insuficiente, abaixo de 2 metros de largura, com frequéncia. As interferéncias mais
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recorrentes na circulagdo de pedestres sdo: (1) presenca inadequada de infraestrutura e
equipamentos urbanos (postes de infraestruturas e sinalizacdo, pontos de Onibus),
principalmente nas calgadas mais estreitas (abaixo de 2 metros de largura); (2) as rampas de
acesso aos estacionamentos nos lotes, que causam degraus, interrompendo a faixa de
circulacdo, sobretudo nas vias de maior declividade; (3) a necessidade de adaptagdo, por

conta da declividade, tais como degraus; e (4) falta de acessibilidade.

Figura 1-2 Viela no bairro Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-3 Calgada e Boulevard no bairro Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-4 Boulevard na Avenida Vinte e Seis de Margo, bairro Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-5 Pista de caminhada no Parque Linear

L

RRsharE
CIAMENTD,

\ ;
Fonte: RiscoAU, 2022.

A qualidade destas calcadas é bastante heterogénea, geralmente com qualidade melhor e
tamanhos maiores na area central e nos bairros do Alphaville/Tamboré, e com qualidade
nitidamente pior nos bairros mais periféricos, fatores somados ainda as dificuldades do relevo

acidentado (que também acomete alguns bairros centrais).

Os bairros mais periféricos tendem a apresentar volume de deslocamentos a pé acima da

média municipal (conforme serd mostrado mais adiante, no capitulo n22, sobre a
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Caracterizagdo das Viagens). Sdo exemplos destes, Jardim Silveira, Jardim Belval, Votupoca,
Mutinga, Parque Imperial, Engenho Novo. Nestes bairros, mesmo com situagdes mais
precdrias de infraestrutura, identifica-se grande quantidade de pessoas caminhando, seja nas

calgadas ou no leito carrogavel.

Figura 1-6 Calgada existente no bairro Bethaville (Centro)

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-7 Calgada no bairro Jardim Silveira

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-8 Calgada no bairro Parque Imperial

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-9 Calgada no bairro Vale do Sol

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-10 Calgada no bairro Aldeia

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-11 Calgada no bairro Chacaras Marco, divisa com Santana de Parnaiba

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-12 Calgadas em vias excessivamente ingremes no bairro Engenho Novo

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-13 Transito de pedestres no bairro Chacaras Marco

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-14 Calgada no bairro dos Altos

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-15 Calgada no bairro Jardim Belval

,

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-16 Escadaria no bairro Jardim Belval

Fonte: RiscoAU, 2022.

Os viadutos do municipio, que sdo fundamentais para a transposicdo das barreiras urbanas
(conforme apresentado anteriormente no Produto 1), apresentam espago exiguo e pouco
qualificado para a travessia de pedestres. Desta forma, seu uso é limitado. Outro equipamento
presente, mas de pouco uso, sdo as passarelas de pedestres sobre a Rodovia Castello Branco,
que estdo localizadas em pontos de baixo interesse do pedestre, e/ou demandam muitas
rampas para a travessia. Existem ainda alternativas de travessia mais adequadas e/ou
utilizadas, como a passagem de pedestres na Rua Jodo Pessoa (junto a estagdo Barueri) e as

passarelas integradas as estacées Jardim Belval e Jardim Silveira.

Figura 1-17 Espago para pedestres no viaduto da Estrada dos Romeiros

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-18 Espaco para pedestres no Viaduto Joaquim Antunes da Silva

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-19 Espacgo para pedestres no Viaduto dos Trabalhadores

Fonte: RiscoAU, 2022.

1.1.1 Acessibilidade

Os elementos de acessibilidade as pessoas com deficiéncia (PcD), sdo raros (como visto no
Produto 1). E possivel encontrar rampas de calcada nos cruzamentos, porém com qualidade
de projeto e execucdo geralmente precarios, sem padroniza¢cdo de geometria, linguagem,

materiais ou sinalizagao.
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Figura 1-20 Rampa de acessibilidade no bairro Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-21 Rampa de acessibilidade existente no bairro Boa Vista

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-22 Rampa de acessibilidade existente no bairro Boa Vista

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-23 Rampa de acessibilidade existente junto a Estagdo Antdnio Jodo, bairro Aldeia

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-24 Travessia de pedestres na rotatdria da Estrada dos Romeiros

a1

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-25 Rampa de acessibilidade no Terminal Jardim do Libano

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-26 Rampa de acessibilidade no Terminal Gualberto Tolaini

Fonte: RiscoAU, 2022.

Em 2019, foi instalado o primeiro semaforo sonoro do municipio, na Avenida Vinte e Seis de

Marco, em uma travessia que da acesso a Secretaria dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia
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(SDPD). A acdo serviu como piloto e foi bem sucedida, porém, até o momento, ndo foram

realizadas outras instalacées no municipio.

Figura 1-27 Travessia com semaforo sonoro na Av. Vinte e Seis de Marg¢o (em frente a SDPD)

Fonte: Google StreetView, 2021.

Do que se observa, tanto pelas visitas técnicas realizadas como pelas analises ja apresentadas
no Produto 1, é possivel apontar algumas questGes principais acerca da infraestrutura de

pedestres.

As dimensGes das calcadas, em geral, sdo exiguas, com frequéncia ndo comportam o
movimento de pessoas nas areas de maior interesse. Somado ao relevo ingreme e a falta de
padronizacdo construtiva, resulta que, ndo raro as pessoas optam por caminhar pela pista,
principalmente quando portando algum tipo de equipamento, como carrinho de bebé. Apesar
do gargalo identificado, na malha urbana do municipio, existe espaco para trabalhar solucGes
de desenho urbano que privilegiem a circulacdo de pedestres. Ressalta-se que esta forma de
descolamento representa quase 2/3 de todos os deslocamentos no municipio, mas
contraditoriamente possui condi¢cdes de infraestrutura muito inferiores as disponiveis para

automaoveis e veiculos motorizados.

Sobre este aspecto, o diagndstico da regido central de Barueri, realizado pela Secretaria de
Obras em conjunto com a Secretaria dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia, em funcdo do
projeto “Boulevard Sem Barreiras”, tem grande importancia e serd apresentado mais adiante,,

no item “Projetos Vigentes”.
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1.2 Sistema Cicloviario

O municipio de Barueri possui uma estrutura ciclovidria muito reduzida, com o total de apenas

6,3 km de ciclovias existentes, e 14,4 km projetados.

Figura 1-28 Mapa das ciclovias existentes e em implantagao

BN Existente
M Projeto 1
M Projeto 2

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Além da baixa extensdo, destaca-se que as vias existentes se encontram desconectadas,
dispersas em trés regides distintas do territério municipal. A infraestrutura ciclovidria, hoje
desconectada, passara a compor um sistema-conjunto, quando executados os trechos em
projeto (com excec¢do da ciclovia do Jardim Silveira, na Av. Alziro Soares, junto a divisa com o

municipio de Jandira).

Quadro 1-1 Extensdo da malha cicloviaria

Situagao Trecho km Total
Parque Linear 4,1
Jardim Belval 0,4
Existent : 6,3
xistente Jardim Silveira 0,7 ’
Votupoca 1,0
Parque Linear 1,0
Belval-Aldeia 4,5
Previst - 14,4
revisto Votupoca 3,8 ’
Via Parque 5,1
TOTAL 20,7

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O maior trecho da rede existente é a ciclovia do Parque Linear, com 4,1 km, localizada na
margem esquerda do Rio Tieté (ao longo da Rua da Prata, Av. Sebastido Davino dos Réis e Av.

Antonio Furlan). Este trecho possui boa qualidade construtiva, mas pela localiza¢do, junto ao
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rio, a via atende apenas a demanda originada a oeste. Além disso, conecta areas de menor
concentracdo de atividades, no trecho norte (Cruz Preta e Chdacaras Marco), mas que
demonstram tendéncia de expansdo futura de demanda, com alguns empreendimentos
habitacionais verticais, além da previsdo do Parque da Juventude, j4 em obras. Esta ciclovia

tem previsao de continuidade ao sul, pela Av. Jodo Batista Soares.

Figura 1-29 Ciclovia existente no Parque Linear, bairrq Boa Vista

o

Fnte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-30 Ciclovia existente no Parque Linear — Rua Antonio Furlan, bairro Cruz Preta

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Os demais trechos da atual infraestrutura ciclovidria sdo mais curtos, possuem 1 km ou menos.
A ciclovia do Jd. Belval se localiza no canteiro central da Av. Pref. Jodo Vila-Lobos Quero, que
€ amplo e abarca também equipamentos de lazer. O trecho em questdo, atualmente, ndo cria
uma conexao urbana significativa, com troca de fluxos estruturais, mas demonstra o potencial
de implantacdo do trecho em projeto pelo eixo do Centro até atingir o Parque Linear (Av.

Itaqui, Av. 26 de Margo, Av. Rodrigues Bittencourt).

Figura 1-31 Ciclovia existente na Avenida Pref. Jodo Vila-Lobos Quero, bairro Jardim Belval

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-32 Ciclovia existente na Avenida Marginal Direita, bairro Votupoca

Fonte: Google StreetView, 2021.

A ciclovia do bairro Votupoca se localiza no canteiro central da Av. Marginal Direita e da Av.

Anibal Correia. A implantacdo na Av. Anibal Correia é restrita, com a ciclovia localizada num
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estreito canteiro, limitado pelos postes e pelas pistas de rolamento. Estd prevista a
continuagdo desta ciclovia ao longo das avenidas José Dias da Silva, Bariloche, Marco Antonio
Calegari e Rua Gen. Pedro Rodrigues da Silva, até atingir a Via Parque. Este projeto cruza
algumas das principais barreiras urbanas do municipio (Via Mal. Rondon, via férrea e Rio Tieté)

e, portanto, tem grande importancia para conexdo das viagens no municipio.

Figura 1-33 Ciclovia existente na Avenida Anibal Correia, bairro Votupoca

Fonte: Google StreetView, 2021.

O trecho de ciclovia, no bairro Jd. Silveira, se localiza na lateral da Av. Alziro Soares. Diferente
das demais vias existentes, esta ciclovia ndo possui pintura de piso e ndo apresenta boa
sinalizagdo no geral e, por isso, eventualmente é utilizada por pedestres. As dimens&es sdo

adequadas e ndo chegam a comprometer a calgada, também larga nesse trecho.
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Figura 1-34 Ciclovia existente na Avenida Alziro Soares, bairro Jardim Silveira

Fonte: Google StreetView, 2021.

Figura 1-35 Ciclovia existente na Avenida Alziro Soares, bairro Jardim Silveira

Fonte: Google StreetView, 2021.

Por fim, existe uma operacdo especial para ciclistas na Via Parque (Av. Dr. Dib Sauaia Neto),
voltada para lazer e esporte. A prioridade as bicicletas é dada aos sabados e domingos, das 7h
as 13h. Nesta via, esta prevista uma ciclovia futura, ligando a ciclovia existente, em Santana

de Parnaiba, a ciclovia do bairro Votupoca, junto a Ponte Akira Hashimoto.
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Figura 1-36 Via com operagdo especial na Avenida Dr. Dib Sauaia Neto (Via Parque), bairro Alphaville

Fonte: RiscoAU, 2022.

No municipio de Barueri, existe um forte movimento em prol do ciclismo de estrada e ciclismo
esportivo. Existem grupos que realizam treinos regularmente (com frequéncia semanal ou
superior), em pontos especificos da cidade, notadamente na Via Parque, mas também em
outros bairros, como a Av. Bariloche, no bairro Votupoca. Este publico é composto por pessoas
gue usam a bicicleta menos como meio de transporte e mais com foco na atividade fisica e,
por isso, possui um perfil bastante diferente do ciclista que utiliza a bicicleta como meio de
transporte urbano. Os ciclistas esportivos, em sua maioria, sdo homens (82%), brancos (78%),
com idade média de 42 anos (com maioria entre 30 a 54 anos)®. Este perfil é ligeiramente
distinto do usudrio de bicicleta como meio de deslocamento, composto por pessoas de idade

média de 38 anos e 70% homens (dados da consulta publica, apresentada adiante).

O municipio ainda ndo possui nenhum tipo de politica de parada de bicicletas, seja por
paraciclos, bicicletarios ou estacionamentos. Os bicicletdrios existentes pertencem as
estacOes ferroviarias de Jardim Belval e Jardim Silveira e sdo de uso gratuito, mediante

cadastro (ver item “Servico de trem metropolitano”).

O sistema cicloviario proposto apresenta boa conceituacdo geral. Procura criar vias com
dimensGes adequadas e implantacdo em uma diversidade de bairros. Também procura

conectar os trechos existentes, de forma a comegar a compor uma rede propriamente dita.

1 Ciclismo de Estrada na Grande Sdo Paulo — Pesquisa de perfil, habitos e percepgdes de ciclistas praticantes do
ciclismo de estranha na Grande Sao Paulo. Alianga Bike — Associagdo Brasileira do Setor de Bicicletas. 2021.
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Como desafios para o desenvolvimento da rede ciclovidria, podemos apontar algumas
questdes. As ciclovias propostas ainda se atém as vias de maior porte, de forma que a rede
cicloviaria segue pelo sistema vidrio estrutural, quase sempre nas vias arteriais. Seria
importante que a rede buscasse dar maior capilaridade aos bairros, buscando se inserir em

vias coletoras, uma vez que o deslocamento por bicicleta é adequado para esta funcao.

Outra questdo bastante importante é o relevo, que é bastante acidentado, em grande parte
do municipio. As ciclovias existentes estdo todas em vias de fundo de vale, onde o relevo é
mais plano. Pela andlise do sistema vidrio em relacdo ao relevo, é evidente que as vias
principais tendem a se concentrar em fundos de vale ou espigbes (topos). Apesar deste fator
limitante, é preciso encontrar os ponto médios de elevac¢do para tracado dos bragos coletores

da rede cicloviaria.

Por fim, o sistema ciclovidrio municipal ainda se atém apenas a um elemento, a propria
ciclovia. A politica ciclovidaria municipal precisa adotar também os demais elementos
fundamentais, tais como ciclofaixas, vias ciclaveis, paraciclos, bicicletarios, sistemas de

bicicleta compartilhadas ou incentivo a criacdo de vagas para bicicletas nos edificios privados.
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1.3 Sistema viario

Conforme exposto anteriormente, ao longo do produto n2l1, a infraestrutura viaria do
municipio de Barueri é marcada pela cisdo gerada pelas barreiras urbanas — Rio Tieté, Rodovia
Castello Branco e Ferrovia. O sistema viario é compartimentado por estas barreiras, com
gargalos em cada uma das transposicdes. Podemos considerar que existem quatro

compartimentos principais no territdrio municipal: centro, norte, sul e leste.

O compartimento central é caracterizado por uma linearidade predominante, no sentido
leste-oeste, com as vias principais nos fundos de vale (Av. Pref. Jodo Vila-Lobos Quero, Av.

Itaqui, Av. 26 de Margo, Av. Rodrigues Bittencourt), em paralelo a Rodovia Castello Branco.

O compartimento norte tem como eixo principal a Estrada dos Romeiros, no sentido norte-
sul. Quase todas as principais vias dos bairros ao norte culminam na Estrada dos Romeiros:
Estrada Dr. Cicero Borges de Morais, no bairro dos Altos; Rua Werner Goldberg, no bairro Boa
Vista; Av. Capitdo Francisco César, nos bairros Engenho Novo e Califérnia; e Av. Marco, no

bairro Chacaras Marco.

O compartimento leste, formado pelos bairros Alphaville, Jubran, Tamboré e Mutinga, possui
0 sistema vidrio mais bem estruturado. As vias formam uma grelha aproximadamente
ortogonal, de forma que haja menos gargalos. As maiores dificuldades sdo nos pontos de
acesso e transposicdo, junto ao Rio Tieté e a Rodovia Castello Branco. A excec¢do é o bairro

Mutinga, segregado pela disparidade social e, também, por conta do Rodoanel Mario Covas.

Por fim, o compartimento sul possui um viario estrutural bastante orientado no sentido norte-
sul, que se abre, principalmente, para os pontos de travessia da ferrovia — viadutos no Jardim
Belval, Centro e Aldeia. A Vila Militar condicionou a ocupac¢ao urbana a crescer em direcao a
estes pontos, sendo que todas as vias principais convergem para eles. Pelo espigao central
desta regido esta a Estrada Velha de Itapevi. Para acessar o Jardim Belval, o fluxo converge

para a Estrada de Jandira e para acessar a Aldeia, a Av. Marco Antonio Calegari.

Quanto a leitura geral do sistema viario estrutural, destaca-se que o municipio carece de
hierarquia viaria atualizada (como ja apontado no Produto 1). Para subsidiar a andlise, foi
realizada a atualizacdo da hierarquia, estabelecida em 2004, conforme apresentada na figura
a seguir e, também, no Caderno de Mapas anexo. Uma versdao mais completa desta hierarquia

serd apresentada na etapa de propostas do Plano de Mobilidade.

38
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



Figura 1-37 Hierarquia viaria sugerida

Fonte: RiscoAU, 2022.
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1.3.1 Norte

A Estrada dos Romeiros, principal via arterial que atende os bairros ao norte, possui pista
dupla, com 2 faixas em cada sentido, uma largura restrita para a funcao que desempenha.
Recebe grande parte do fluxo dos bairros ao norte, que inclui areas residenciais e algumas
areas industriais. Todo este fluxo converge para a Praca Rotary, que da acesso a Rodovia
Castello Branco e ao Viaduto Estrada dos Romeiros, que da acesso ao centro. Este é um dos
principais gargalos do sistema viario municipal, e atual ponto critico da circulagdo

intramunicipal.

Figura 1-38 Estrada dos Romeiros, Cruz Preta

Fonte: RiscoAU, 2022.

A alternativa para a circulagdo norte-sul é o eixo na margem do Rio Tieté, formado pela Av.
Antonio Furlan, Av. Sebastido Davino dos Réis e Rua da Prata, que apesar de dar acesso ao
centro, atende mais aos bairros junto ao rio (Chacaras Marco, Cruz Preta e Bela Vista). Este
fluxo converge para os outros dois pontos de cruzamento da Rodovia Castello Branco, pela
Praca dos Artistas ou pela Rua da Prata. Estas vias possuem duas faixas em cada sentido, com
separacdo de pistas, na Rua da Prata e Av. Sebatsido Davino Réis. A Rua da Prata também da

acesso a Ponte Antonio Macedo Arantes.
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Figura 1-39 Rua da Prata, Boa Vista

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-40 Avenida Sebastido Davino dos Réis, Boa Vista

Fonte: RiscoAU, 2022.

Os bairros de Engenho Novo e Califérnia tém como principal via de acesso e eixo comercial a
Av. Capitdo Francisco César, que apesar de desempenhar importante funcdo de conexdo
(podendo ser enquadrada como via arterial), possui dimensdes bastante restritas. Possui
largura suficiente para trés pistas, com uma, em geral, dedicada a estacionamento. Por esse
motivo, opera em apenas um sentido em metade de sua extensdo, em bindrio com a Rua
Cidade de Sado Paulo, que ndo possui conexdo com a Estrada dos Romeiros. Desta forma, o
fluxo desta via é compartilhado com outras do entrono, tais como Av. Calil Mohamad Rahal,

Av. Lourenco Zacaro e R. Dr. Adonai.
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Figura 1-41 Avenida Capitdo Francisco César, Engenho Novo

Fonte: RiscoAU, 2022.

O bairro dos Altos, como o nome indica, encontra-se numa regiao de relevo extremamente
acentuado, o que torna o acesso complicado. Devido ao carater originalmente voltado para
usos extrativistas e industriais, possui como via principal a Estrada Dr. Cicero Borges, com
caracteristica rodovidria. A via possui duas faixas em cada sentido, em pistas segregadas no
trecho mais central/sul da via. Conforme se distancia do centro, a via reduz de porte, passando
a ter apenas uma faixa em cada sentido, apds a R. Vera Cruz. Estas caracteristicas sdo
preocupantes, uma vez que este bairro vem apresentando tendéncia de crescimento da

ocupacdo (como apontado no Produto 1).

Figura 1-42 Estrada Dr. Cicero Borges de Morais, Altos

Fonte: RiscoAU, 2022.

42
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



O bairro de Aldeia da Serra, localizado na por¢do a noroeste do municipio, estd quase
totalmente destacado da malha urbana, de forma que quase ndo depende do sistema viario
estrutural, mas apenas da Rodovia Castello Branco. A via principal desta ocupacdo é o eixo
formado pela Avenida dos Lagos, Av. dos Passaros e Av. dos Pinheiros, que quase coincide
com a divisa municipal e onde se encontra o comércio da regido. Esta via da acesso a Estrada

Dr. Yojiro Takaoka que, por sua vez, acessa a Rodovia Castello Branco.

Figura 1-43 Avenida dos Lagos, Aldeia da Serra

Fonte: RiscoAU, 2022.
1.3.2 Centro

O eixo vidrio central é formado pela Av. Pref. Jodo Vila-Lobos Quero e Av. Itaqui, no Jardim
Belval, Av. 26 de Marco e Av. Henriqueta Mendes Guerra, no Centro, e Av. Rodrigues
Bittencourt e Av. Guilherme Perereca Guglielmo, no Bethaville. Estas vias sao bastante largas
e possuem canteiro central amplo, muitas vezes com outros usos, como bolsdes de
estacionamento, calgaddo e espacos de lazer. Nesta via, encontra-se a Arena Barueri,
importante equipamento esportivo da cidade. Nos trechos do Jardim Belval, a pista possui

trés faixas em cada sentido, de forma que atende plenamente seu fluxo.
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Figura 1-44 Avenida Pref. Jodo Vila-Lobos Quero, Jardim Belval

Fonte: RiscoAU, 2022.

A partir do Viaduto Joaquim Nunes da Silva, onde inicia a Av. 26 de Marco, que da acesso a
regido sul, o fluxo passa a ser mais intenso. A pista ainda possui trés faixas, com uma de uso
preferencial dos 6nibus, nas horas de pico apenas, no sentido centro. Neste trecho, o canteiro

central é quase todo composto por bolsdo de estacionamento.

No trecho entre a Av. Santa Ursula e a R. Campos Sales, o canteiro central recebe o Boulevard
e a pista passa a ter 2 faixas, em cada sentido. Este é o trecho mais proximo da estacdo e

terminal central, também de maior atividade comercial.

Figura 1-45 Avenida Vinte e Seis de Marg¢o, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-46 Avenida Vinte e Seis de Marg¢o, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Também neste trecho central, ha diversos equipamentos publicos de interesse, como o Ganha
Tempo, diversas secretarias, a sede da Prefeitura e o Pronto Socorro/Maternidade. Apds este
trecho, o eixo viario cruza o Viaduto dos Trabalhadores, que liga a zona sul a Av. Trindade,

gue, por sua vez, da acesso a Estrada dos Romeiros e a Rodovia Castello Branco.

A continuagdo da avenida se assemelha aos trechos anteriores, com trés pistas em cada
sentido e amplo canteiro central formado por bolsdo de estacionamento e um espaco
asfaltado, que ¢é utilizado como feira, eventualmente. Este trecho final tem como
caracteristica outro conjunto de equipamentos — Gindsio de Esportes, FATEC, SENAI, ETEC,

CAPS e Camara Municipal. Este é o Unico trecho onde o Rio Barueri esta visivel.

Figura 1-47 Avenida Guilherme Perereca Guglielmo, Bethaville/Aldeia

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Por fim, é importante apontar que o bairro Aldeia ndo possui um eixo viario de maior
destaque, com tracado pouco articulado ao trecho central. Tal caracteristica pode ser
preocupante, considerando que o bairro é muito visado para adensamento construtivo e deve
apresentar crescimento expressivo nos proximos anos. A principal via deste bairro esta na

outra extremidade, no sentido Votupoca-Alphaville, junto a estacdo Antonio Jodo.

1.3.3 Sul

Paralelamente a linha ferroviaria, ao sul, estd disposto o eixo rodovidrio de grande
importancia para os municipios da regido oeste da metropole: Itapevi, Jandira, Carapicuiba e
Osasco. Em seu tragado inserido no municipio de Barueri, o eixo é formado pela Estrada de
Jandira, R. Anhanguera e Via Mal. Rondon. Porém, diferentemente dos demais municipios,
em Barueri o centro da ocupacdo urbana ndo se localiza na margem sul da ferrovia, de forma
gue esta via possui mais carater de passagem. A via possui duas pistas, com trés faixas em
cada sentido, sendo uma exclusiva ou preferencial de 6nibus, para o corredor Itapevi a Sdo

Paulo da EMTU, parcialmente implantado.

Figura 1-48 Estrada de Jandira, Centro/Fazenda Militar

Fonte: RiscoAU, 2022.

Na divisa oeste, junto ao municipio de Jandira, esta a Av. Alziro Soares e a Av. Jodo Vicente do
Nascimento, vias de fundo de vale onde se concentram alguns equipamentos municipais e
comércios de grande porte. Estas vias ddo acesso ao sul do municipio, até a altura do Parque
dos Camargos. A Av. Alziro Soares possui duas pistas com trés faixas em cada sentido e a Av.

Jodo Vicente do Nascimento possui duas faixas em cada sentido.
O bairro Vale do Sol, no limite sul do municipio, possui como via principal de acesso a R. Irene,
gue possui apenas uma faixa de rolamento em cada sentido.
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Figura 1-49 Av. Alziro Soares, Jardim Silveira

Fonte: RiscoAU, 2022.

As duas vias principais que adentram os bairros do Jardim Silveira s3o a Av. Brig. Manoel
Rodrigues Jorddo e a av. Zélia, que possuem uma faixa em cada sentido e de carater comercial

local.

Figura 1-50 Av. Zélia, Jardim Silveira

Fonte: Google StreetView, 2019.

Junto a Vila Militar esta localizada a Av. Exército Brasileiro, que possui duas pistas com trés
faixas de rolamento cada. Porém, apesar de ser uma das maiores vias desta regido, a via possui

movimento relativamente baixo, por estar localizada a margem do adensamento urbano. No

47
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



sentido leste, a via continua, sob o nome de Av. Giovani Atilio Tolaini, mas com menor porte

e alguns estrangulamentos.

Na divisa entre o Jardim Silveira e o Votupoca, localiza-se a Estrada Velha de Itapevi, que, em
alguns trechos, é denominada Av. Batatais, via que corre pelo espigdo que vem desde Itapevi
e Jandira e cruza a Vila Militar até a R. Anhanguera. Possui duas pistas, com duas ou trés faixas

por sentido.

Figura 1-51 Estrada Velha de Itapevi/Av. Batatais, Votupoca

Fonte: Google StreetView, 2021.

Figura 1-52 Avenida Marco Antonio Calegari, Votupoca

Fonte: RiscoAU, 2022.
O sistema viario dos bairros do Votupoca é mais fragmentado, principalmente devido a

presenca de uma grande quantidade de vazios urbanos, motivo pelo qual é uma regido de
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interesse para novos empreendimentos. Entre as vias principais deste trecho, destaca-se a Av.
Marginal (direita e esquerda) e a Av. Anibal Correia, que formam um importante eixo de saida
da regido, junto da Av. José Dias da Silva, Av. Bariloche e da Av. Marco Ant6nio Calegari, que
da acesso ao bairro Aldeia e ao Alphaville. Estas vias possuem pista dupla com trés faixas em
cada sentido, porte adequado ao movimento intenso. Adentrando mais o bairro, destacam-

se a Estrada dos Pitas e Estrada dos Pinheiros, como vias importantes de acesso e de comércio.

1.3.4 Leste

A regido leste, em sua maior parte, é ocupada pelos loteamentos de Alphaville, Jubran e
Tamboré, que possuem um planejamento atipico para os padrdes de urbaniza¢do da regido.

Por este motivo, as vias estruturais possuem porte e desenho mais generosos.

A principal via do bairro Alphaville é a Al. Rio Negro, uma das principais entradas da regido e
onde se concentra as fungdes comerciais e empresariais. A via possui dois sentidos, separados
por amplo canteiro, e trés pistas em cada sentido. Outras vias principais da regido possuem
caracteristicas semelhantes, como a Al. Mamoré, Al. Purls e a Al. Araguaia. Algumas outras
vias importantes possuem duas faixas, como é o caso da Al. Tocantins e da Av. Jurud, com

porte limitado para o fluxo que recebem.

Figura 1-53 Alameda Rio Negro, Alphaville

Fonte: RiscoAU, 2022.

A Al. Araguaia realiza uma ligacdao longitudinal dos bairros, cruzando a ocupacao
predominantemente industrial, e compondo o principal eixo de distribuicdo junto aos
empregos. A via possui faixa preferencial de 6nibus nos horarios de pico. O encontro da Al.
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Araguaia com a Avenida Piracema possui cruzamento em desnivel, realizado por viaduto.

Outros cruzamentos da regido ocorrem com obras de engenharia.

Figura 1-54 Alameda Araguaia, Tamboré

Fonte: RiscoAU, 2022.

No sentido norte, a principal via para acessar os condominios residenciais (inclusive de
Santana de Parnaiba) é a Av. Yojiro Takaoka. Ao longo de toda a via existe pouca interface com
a ocupacdo lindeira, majoritariamente de condominios fechados. Os Unicos cruzamentos sdo
proximos a divisa do municipio, na Av. Copacabana e Av. Ipanema, no 18 do Forte; e na Av.

Andromeda e Av. Sagitario, no Green Valley.

Figura 1-55 Avenida Yojiro Takaoka, Alphaville

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Na margem direita do Rio Tieté, esta localizada a Av. Dr. Dib Sauaia Neto, conhecida como Via
Parque. Esta via forma um eixo relativamente novo em direcdo ao municipio de Santana de
Parnaiba, distante da ocupacdo dos bairros. A via possui pista dupla com duas faixas em cada

sentido.

Figura 1-56 Avenida Dr. Dib Sauaia Neto (Via Parque), Alphaville

Fonte: RiscoAU, 2022.

Os acessos dos demais bairros do municipio para a regido de Alphaville se ddo pela Ponte
Antonio Macedo Arantes, pela Rodovia Castello Branco e pela Ponte Akira Hashimoto. As duas
ultimas convergem no mesmo trevo de acesso, junto a Al. Rio Negro (km 23), que se torna um
grande gargalo daregido. A Ponte Akira Hashimoto acessa este trevo pela Estrada da Aldeinha,

via de importante acesso para os bairros ao sul, mas que possui apenas uma faixa por sentido.

Figura 1-57 Estrada Aldeinha, Alphaville

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Na divisa com o municipio de Osasco, a leste, estdo os bairros de Mutinga e Parque Imperial.
Estes bairros possuem o sistema vidrio estrutural mais fragil entre os bairros do municipio,
sem vias de porte adequado. As avenidas e vias principais carecem de continuidade de tracado
e de largura adequada para suportar o trafego. O principal eixo de acesso da regido é formado

pela Av. Jodo Rodrigues Nunes e R. Chico Mendes.

Figura 1-58 Avenida Jodo Rodrigues Nunes, Mutinga

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-59 Rua Duarte da Costa, Parque Imperial

Fonte: Google StreetView, 2021.
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O bairro Parque Imperial, por sua vez, tem seu sistema vidrio dependente do sistema viario
de Mutinga, que converge para a R. Chico Mendes. As vias principais destes bairros possuem

apenas uma faixa em cada sentido.

Como uma leitura geral, podemos afirmar que o sistema viario do municipio possui algumas
precariedades que ndo condizem com sua intensa atividade produtiva e econ6mica. Alguns
bairros carecem de via de porte adequado para o fluxo de veiculos existente. Mais que isso,
alguns bairros carecem de uma organizacdo do sistema vidrio, com poucas vias que

apresentem continuidade de tracado.

O problema mais evidente sdo os gargalos do sistema, com pontos de convergéncia de muitos
fluxos, notadamente a Pracga Rotary (Estrada dos Romeiros), o Viaduto Joaquim Nunes da Silva
(Jd. Belval), o trevo do Viaduto Juvenal Antonio de Moraes com a Via Mal. Rondon (Antonio

Jodo) e o trevo da Al. Rio Negro com a Rodovia Castello Branco.

1.3.5 Rodovias

O municipio é marcado por dois principais eixos rodoviarios de grande porte, e uma série de
estradas de menor porte. O mais evidente é a Rodovia Castello Branco (SP-280), que parte do
entroncamento entre as marginais Tieté e Pinheiros e leva ao oeste paulista, passando por

Sorocaba, Tatui, Avaré, Aguas de Santa Barbara e termina préximo de Santa Cruz do Rio Pardo.

Figura 1-60 Rodovia Castello Branco — trecho com marginais

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Ao longo dos municipios da RMSP, a rodovia realiza um papel ambiguo de rodovia e de via
urbana, com intenso fluxo local e metropolitano. Na regido de Alphaville, a rodovia possui trés
faixas centrais e mais quatro faixas nas vias marginais, justamente para segregar esta
diversidade de fluxos. A rodovia, operada pela concessionaria CCR ViaOeste, possui pedagio
nos dois sentidos, entre Barueri e Osasco. A partir da regido central, em direcdo a oeste, a

rodovia passa a ser composta por duas pistas de trés ou quatro faixas, a depender do trecho.

Figura 1-61 Rodovia Castello Branco — trecho sem marginais

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-62 Rodoanel Mdrio Covas

Fonte: Google StreetView, 2021.
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O Rodoanel Mario Covas (SP-021), por sua vez, passa pelo municipio de forma tangencial, com pouca

influéncia na ocupagdo urbana e nos fluxos intramunicipais. O trecho leste foi o primeiro a ser

x

construido. Ele inicia no bairro de Perus, em Sdo Paulo, préximo a Rodovia dos Bandeirantes, e
atravessa diversos municipios da regido oeste: Carapicuiba, Cotia, Embu, entre outros. Os Unicos
acessos do Rodoanel sdo junto a Castello Branco, com pedagios nas saidas da rodovia. O maior impacto
do Rodoanel é no reforgo da barreira urbana existente por conta do relevo, sobre os bairros de Mutinga

e Parque Imperial. A via é composta por duas pistas, com quatro faixas em cada sentido.

1.3.6 Manifestagoes Realizadas a Ouvidoria

Ao longo de 2021, a Prefeitura Municipal de Barueri recebeu 993 manifestacdes de cidadaos
do municipio em relacdo a diferentes temas que afetam o trafego e a mobilidade urbana como
um todo. Deste total, 91% (903 manifesta¢des) sdo georreferenciadas, ou seja, associadas a
um endereco ou localizagdo especifica, enquanto que as 9% restantes (90) sdo manifestagdes

de carater geral, ndo associadas a uma localizacdo especifica da cidade.

O grafico, a seguir, indica que o numero de manifestacdes enviadas a Ouvidoria variou entre
60, no més de julho, e 104, no més de fevereiro, correspondendo a 58 e 98 manifestacGes
georreferenciadas, respectivamente. A média de manifestacdes, ao longo do ano, foi de 83 no

total, sendo 75 delas georreferenciadas.
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Grafico 1-1 Distribuicdo mensal de manifestagGes realizadas a Ouvidoria de Barueri em 2021

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Considerando somente as manifestagGes passiveis de georreferenciamento, é possivel

classificar as 903 manifestacdes indicadas acima por tipos:

Estacionamento: inclui manifestacGes referentes a parada irregular de veiculos,
desrespeito as vagas especificas e solicitacdo de vagas para deficientes, idosos, ou de
parada rapida;

Recolha: diz respeito as solicitacdes de remocdo de veiculos abandonados junto ao
meio fio do sistema viario de Barueri;

Trafego: considera manifestacGes referentes a diversos aspectos, como poluicdo
sonora, obstrucdo de calcadas, desrespeito a sinalizacdo semafdrica, falta de
fiscalizacdo geral do transito, implantacdo de acessibilidade universal em calcadas e
circulacao de caminhdes;

Sinalizacdo e controle: inclui manifestaces referentes aos elementos de sinalizagdo
e de controle de trafego existentes na cidade, incluindo:
o Sinalizagdao horizontal mediante pintura indicativa no pavimento ou em
calcadas;
o Sinalizagdo vertical mediante placas de transito;

o Sinalizagdo semaférica implantada através de equipamentos que definem a
prioridade e momento de passagem de veiculos de fluxos conflitantes, em
interse¢Ges, em nivel;

o Lombadas, dispositivos para moderagdao da velocidade veicular no sistema
viario.
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e Servicos: sdo manifestacOes referentes a servicos e outros aspectos ndo diretamente
relacionados ao trafego viario, mas que interferem em sua fluidez ou na
acessibilidade, tais como obstrucdo de vias para poda de arvores ou em funcdo da
presenca de cacambas para recolhimento de entulho.

Grafico 1-2 Distribui¢do das manifestagdes georreferenciadas por tema

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O grafico, acima, apresenta a distribuicdo das manifestacGes enviadas a Ouvidoria, ao longo
dos meses do ano de 2021, separadas em func¢do dos tipos mencionados. Observa-se, na
Figura, que nos meses de Abril, Maio, Julho e Agosto o tipo de manifestagdo mais comum
refere-se a sinalizacdo e controle, enquanto nos meses restantes a manifestacdo mais

relevante se refere a questdes de estacionamento no sistema viario de Barueri.

O griéfico, a seguir, mostra que do total de 903 manifestacbes enviadas a Ouvidoria de Barueri,
em 2021, 35% referiam-se ao tema “Estacionamento”, 27% ao tema “Sinalizacdo e controle”,
19% ao tema “Recolha”, 17% ao tema “Trafego” e 2% ao tema “Servigos”. Pode ser observado,
ainda, que quando se considera especificamente o tema “Sinalizacdo e Controle”,
predominam as manifestagGes relativas a sinalizagdo vertical (10%) e horizontal (9%), seguidas

por lombadas (5%) e sinalizagdo semaférica (3%).
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Grafico 1-3 Distribui¢do de tipos de manifestagdo ao longo do ano

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
1.3.6.1 Georreferenciamento das manifestacoes

Conforme mencionado anteriormente, 903 manifestacdes enviadas a Ouvidoria de Barueri
foram georreferenciadas, a partir da identificacdo das coordenadas geograficas dos locais
informados durante as manifestacGes feitas pelos cidaddos de Barueri. As coordenadas foram
definidas através de rotina de Geocoding, disponibilizada pela Google Maps, considerando o
nome do logradouro e o nimero associado ao local do evento. No entanto, em casos em que
nem todas as informacgdes foram disponibilizadas na manifestacdo, os seguintes critérios

foram adotados:

e Manifestacbes sem informagdo do nimero tiveram suas coordenadas definidas em
relacdo a um ponto “médio” do logradouro (rua, avenida, alameda), considerando
critérios internos da rotina de Geocoding;

e Manifestacdes sem informacdo do nome do logradouro e do nimero tiveram suas
coordenadas definidas em fung¢éo do “centroide” do bairro, considerando critérios da
propria rotina de Geocoding.

A figura, a seguir, mostra a quantidade de eventos observados com referéncia ao tema
estacionamento (em azul), classificadas por localidade, conforme informacGes
disponibilizadas a Ouvidoria de Barueri por parte dos cidadados responsaveis pelo envio das
manifesta¢des. O ponto contendo o maior nimero de manifestagdes (14) pode ser observado
na Av. Ana Augusta Vilela, no Jardim Tupancy. Contudo, cabe lembrar que, devido a auséncia
da informacdo do nimero do local do evento observado, é possivel que nem todos os eventos
ocorram num mesmo local, mas estejam dispersos ao longo de algumas localidades da Av.

Ana Augusta Vilela.
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O grafico mostra que a maior parte das manifestacdes referentes ao tema estacionamento
(16%) ocorreram no Jardim Belval, seguida pelos bairros de Alphaville (11%), Jardim Tupancy
(10%) e Centro (9%). Juntos, esses bairros concentram 46% do total de manifestagdes relativas

ao tema.

A figura seguinte mostra a distribuicdo espacial de manifesta¢des solicitando, em grande
parte, a remocdo de veiculos que se encontram, supostamente, abandonados junto ao
sistema viario da cidade (em roxo). Observa-se, em geral, que as manifestacées encontram-
se dispersas por toda a cidade, sendo a maior quantidade de manifestacdes registradas no
Jardim Belval (12%), Parque dos Camargos (9%), Vila Boa Vista (7%), Aldeia de Barueri (6%) e

Parque Imperial (6%), conforme mostra o gréfico.
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Figura 1-63 Distribuicdo espacial de manifestagdes relativas ao tema estacionamento

14 manifestag¢des sobre fiscalizagdo de
estacionamento na Av. Ana Augusta

Vilela (Jardim Tupancy)

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Grafico 1-4 Distribuicdo relativa de manifestagdes do tema estacionamento por bairros

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

60
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



Figura 1-64 Distribuicdo espacial de manifestagdes relativas ao tema recolha

3 manifestagBes sobre recolha
de veiculos abandonados na

Av. Brasil (Vila Boa Vista)

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Grafico 1-5 Distribuicdo relativa de manifestagdes do tema recolha de veiculos por bairros

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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A figura, a seguir, mostra quantidade expressiva de reclamacdes de trafego (17), na estrada
do Romeiros que, provavelmente, estdo distribuidas ao longo deste logradouro, mas
georreferenciadas num mesmo local, em virtude da auséncia de informacGes relativas ao
numero do local exato (em azul). O grafico, na sequéncia, mostra que os bairros que
apresentam a maior quantidade de reclamagdes sao Alphaville (17%), Vila Boa Vista (13%),
Centro (12%) e Jardim Belval (8%) e Tamboré (7%). Juntos, os bairros mencionados

concentram 58% de todas as manifestagdes relativas ao tema trafego.

A figura seguinte apresenta o mapa com a localizacdo dos pontos em que ha alguma
reclamac¢do ou manifestacdo referentes a questdes de sinalizacdo (em vermelho). Os bairros
com a maior quantidade de manifestagdes sdo Alphaville (13%), Centro (9%), Jardim Belval
(6%), Jardim Silveira (6%), Parque dos Camargos (6%) e Tamboré (6%), conforme mostra o

grafico. Juntos, esses bairros concentram 46% do total de manifestagdes relativas ao tema.
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Figura 1-65 Distribuicdo espacial de manifestagdes relativas ao tema trafego

17 manifestagdes sobre o
tema trafego na Estrada dos

Romeiros (Vila Boa Vista)

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Grafico 1-6 Distribuigdo relativa de manifesta¢Ges do tema trafego por bairros

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-66 Distribuicdo espacial de manifestagdes relativas ao tema sinalizagdo e controle

5 manifestagdes sobre o tema
sinalizagdo e controle na

Alameda Rio Negro (Alphaville)

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Grafico 1-7 Distribuigdo relativa de manifesta¢Ges do tema sinalizagdo e controle por bairros

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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O grafico, a seguir, mostra a distribuicio percentual de manifestacGes por bairro,
independentemente do tema. Neste caso, os bairros com a maior quantidade de
manifestagdes, em termos percentuais, sdo Alphaville (12%), Jardim Belval (11%), Centro (9%),
Parque dos Camargos (6%), Jardim Tupancy (5%), Vila Boa Vista (5%), Jardim Silveira (5%) e
Tamboré (5%). Juntos, esses bairros concentram 57% de todas as manifestagGes

georreferenciadas na cidade de Barueri, durante o ano de 2021.

Grafico 1-8 Distribuigdo relativa do total de manifestagGes georreferenciadas por bairros

Fonte: Ouvidoria da Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

65
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



1.3.7 Volumes de Trafego

No ano de 2019, o Nucleo de Estatistica e Qualidade da Prefeitura Municipal de Barueri
realizou contagens volumétricas classificadas em 27 pontos representativos de locais de
acesso ao sistema viario do municipio. As contagens foram realizadas durante um dia util,
entre 07:00 e 09:00 da manh3, somente no sentido de entrada em Barueri, sendo as
contagens classificadas em automdveis, motocicletas, 6nibus e caminh&es. O mapa da Figura,
a seguir, mostra a localizacdo dos pontos e a quantidade de veiculos contabilizada em cada
ponto, enquanto o quadro mostra a listagem dos 27 pontos, com descricdao do local e volumes

contabilizados por ponto e categoria veicular.

Figura 1-67 Mapa de volumes entre 07:00 e 09:00 nos acessos de entrada do sistema vidrio de Barueri

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

A andlise do quadro mostra que, no intervalo de duas horas em que foram realizadas as
contagens, cerca de 81,6 mil veiculos acessaram o sistema viario de Barueri, utilizando uma
das vias ou acessos mencionados, sendo 7% desses veiculos comerciais (caminhdes ou

Onibus).
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Quadro 1-2 Tabela de volumes entre 07:00 e 09:00 nos acessos de entrada do sistema vidrio de
Barueri

Volumes entre 07:00 e 09:00

localizagio do pontofacesso

automéveis motocicletas  &nibus caminhdes comerciais
Norte28 Viaduto Carapicuiba/Osasco 2.759 1.305 296 253 4.613 12%
Norte33 Rodovia Km 23 Alameda Rio Negro 2.501 326 134 140 3.101 9%
Norte31 Rodovia Km 23B Alameda Rio Negro 938 160 54 38 1.190 8%
Norte29 Km 23 Alameda Rio Negro 2.837 360 59 12 3.268 2%
Norte 36 |Saida Km 23B Rodovia Castello Branco 2.353 831 158 187 3.529 10%
Nortea7 | \M 21/Av. firacemal/Av. Marginal 3.926 594 144 219 4.893 7%
Projetada
Norte41 Ponte Carapicuiba Av.Firacema 2.692 1.238 289 250 4.469 12%
Norte43 Alameda Xingu 2.837 360 59 12 3.268 2%
Norte44 Av. Piramboia 3.371 58 42 142 3.613 5%
Norte46 Av. Dr. Dib Sauaia Neto 2.389 23] 59 23 2.559 3%
Norte48 Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues 3.744 354 32 22 4,152 1%
Norte50 Av. Ma rco.s Penteado de Ulhoa Rodrigues 3.954 272 105 104 4,435 5%
{Mackenzie)
Norte 52 Av. Yojiro Takaoka 3.179 268 94 26 3.567 3%
Norte49 ’:‘/‘l'eifez Ventura dos Santos xR. Chico 1.052 664 114 o8| | 1.28 11%
Sull Rodovia Cinquentenarno 26A 2.596 235 67 a8 2.986 5%
Sul3 Rodovia Rotary 26B 2.939 382 86 274 3.681 10%
Sul5 Rodovia Km 32 1.351 199 80 109 1.739 11%
Sul7 Rodovia Km 30 1.482 81 92 143 1.798 13%
Sul9g Rodovia Km 28 1.360 &4 95 160 1.699 15%
Sul1l Rodovia Km 26 1.171 201 11 96 1.479 7%
Sul14 Estrada dos Romeiros 1.962 322 46 186 2.516 9%
Sul16 Av. Sebastido Jord3o 2.518 758 91 a1 3.448 5%
Sul18 Estrada Velha de Itapevi 2.376 435 40 43 2.894 3%
Sul20 Via Marechal Rondon 4.513 1.150 120 147 5.930 5%
Sul23 Via de AcessoJodo de Goes 1.184 119 21 103 1.427 9%
Sul24 S#o Fernando 1.943 208 46 23 2.220 3%
Sul 55 Av. Bariloche X Montovanelli 971 171 31 61 1.234 7%
Total {(entre 07:00 e 09:00) 64.908 11.223 2.465 3.040 81.636 7%

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Conforme mostra o grafico, abaixo, os 10 maiores volumes de trafego foram observados no
acesso da Via Marechal Rondon, na divisa de Carapicuiba e Barueri (5.930 veiculos, em 2
horas), seguido pelo acesso do km 21, na Rodovia Castello Branco para a Av. Piracema e Av.
Marginal Projetada (4.893 veiculos, em 2 horas) e o Viaduto Carapicuiba/Osasco (4.613

veiculos, em 2 horas).
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Grafico 1-9 Maiores volumes observados nos pontos de contagem

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag¢&o: RiscoAU, 2022.

Figura 1-68 Fluxos horarios equivalentes do pico da manha nos acessos de entrada do sistema viario
de Barueri

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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As informacGes volumétricas também sdo mostradas na figura, acima, mas nesse mapa sdo
apresentados fluxos hordrios, expressos em termos de veiculos equivalentes no horario de
pico da manha. Considerando que o fluxo na hora pico corresponde a metade do volume
observado nas contagens, é possivel expressar os fluxos equivalentes ponderando os volumes

de cada uma das categorias veiculares pelos seus respectivos fatores de equivaléncia:

+0,2.V +1,5.V +2,0.V

motocicletas ! onibus

2

""" automébveis caminhdes

fluxo equivalente ( lvzq ) =

O grafico, a seguir, mostra os 10 maiores fluxos equivalentes hordrios estimados para as vias
ou acessos para entrada no sistema viario de Barueri. O maior fluxo horario é observado na
Via Marechal Rondon, na divisa de Carapicuiba e Barueri (2.609 veq/h), seguido pelo acesso
do km 21 na Rodovia Castello Branco para a Av. Piracema e Av. Marginal Projetada (2.354

veg/h) e a Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues (2.187 veq/h).

Grafico 1-10 Dez maiores fluxos equivalentes hordrios estimados para os locais de pesquisa

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

A capacidade dos acessos foi calculada considerando o nimero de faixas existentes no local,
além da capacidade por faixa, que varia entre 800 e 1.800 veg/h, dependendo da geometria
do local e do tipo de controle de trafego existente a jusante do local de pesquisa (interse¢do
semaforizada, controlada por placa tipo PARE ou rotatdria). Dessa maneira, a relagdo
volume/capacidade (V/C) pode ser calculada dividindo-se o fluxo equivalente do acesso por

sua respectiva capacidade:

V. _ fluxo equivalente
Cc capacidade
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O quadro, a seguir, apresenta os resultados da estimativa de relacdo volume/capacidade para
cada um dos locais de acesso ao sistema viario de Barueri. Nota-se que os maiores valores de
V/C s3o verificados para a intersec¢do entre a Av. Jodo Ventura do Santos e a R. Chico Mendes
(0,91), o acesso da Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues (0,91), a Estrada Velha de Itapevi
(0,90) e o Viaduto Carapicuiba/Osasco (0,88). Os 10 maiores valores variam, dessa forma,

entre 0,91 e 0,75, sendo que quanto mais préximo a 1,00, mais saturado é o acesso.

Quadro 1-3 Estimativa da relagdo volume/capacidade para o horario de pico da manh3a (AM)

fluxo
equivalente

Volumes entre 07:00 e 03:00 Google Maps

capacidade

Ponto Localizagio do pontofacesso

automoveis motocicletas dnibus  caminhdes (veq/h) (veq/h)
Norte2s Viaduto Carapicuiba/Osasco 2,759 1.305 296 253 4,613 1.985 2.250 U,BS
_NDI’teSS Rodovia Km 23 &Alameda Rio Negro 2.501 326 134 140 3.101 1.524 5.400 0,28
Nortesl Rodovia Km 23B &lameda Rio Negro 938 160 54 38 1.190 564 3.000 ‘
Norte23 Km 23 Alameda Rio Negro 2.837 360 59 12 3.268 1.511 1.800 0,84
Norte 36 Saida Km 23B Rodovia Castello Branco 2.353 831 158 187 3.529 1.565 3.600 0,43
Norte37 km _QI/AV' Firacema /av. Marginal 3.936 594 144 219 4,893 2,354 3.200 0,74
Projetada
Nortedl Ponte Carapicuiba Av.Piracema 2,692 1.238 289 250 4.469 1.937 2,250 0,86~
Norted3 Alameda Xingu 2.837 360 59 12 3.268 1.511 3.400 0,44
Nortedd Ay, Piramboia 3.371 58 42 142 3.613 1.865 2.200 0,85
Nortedé Ay.Dr.Dib Sauaia Neto 2.389 a8 59 23 2.559 1.271 3.200 0,40
Nortedg Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues 3.744 354 32 22 4,152 1.953 3.400 0,57
NorteSo A, Marm_s Penteado de Ulhoa Rodrigues 3.954 272 105 104 4,435 2,187 2.400 0,91
(Mackenzie)
Norte52 Ay, Yojiro Takaoka 3.179 268 94 26 3.567 1.713 3.200
Norted9 Av.Jodo Ventura dos Santos xR. Chico 1.052 664 114 98 1.928 776 850
. Mendes
Sull Rodovia Cinguentenario 264 2.596 235 67 88 2.986 1.460 2.000
Sul3 Rodovia Rotary 268 2,939 382 86 274 3.681 1.846 2.550
Suls Rodovia Km 32 1.351 199 80 109 1.739 864 2,600
Sul7 Rodovia Km 30 1.482 g1 92 143 1.798 961 1.500
Suls Rodovia Km 28 1.360 84 95 160 1.699 320 1.400
Sulll Rodovia Km 26 1.171 201 11 96 1.479 710 1.000
Sull4 Estrada dos Romeiros 1.962 322 46 186 2.516 1.234 2.600
Sulle Ay, Sebastifio Jorddo 2.518 758 91 81 3.448 1.484 1.700
Sulls Estrada Velha de Itapevi 2.376 435 40 43 2,894 1.305 1.450
Sulz0 Via Marechal Rondon 4,513 1.150 120 147 5.930 2,609 3.000
Sul23 Via de Acesso Jodo de Goes 1.184 119 21 103 1.427 723 2.400
_Su|24 S40 Fernando 1.943 208 46 23 2.220 1.050 1.400
Sulss Av, Bariloche X Montovanelli 971 171 31 61 1.234 587 2.400

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag¢&o: RiscoAU, 2022.

Entretanto, deve ser observado que ndo é possivel inferir o nivel de congestionamento do
acesso somente em funcdo da magnitude da relagdo volume-capacidade. Por exemplo, o
acesso Norte 33, localizado no km 23 da rodovia Castello Branco, sentido Oeste, apresenta
V/C = 0,28, valor baixo que, na verdade, é reflexo do congestionamento da Al. Rio Negro que,
por sua vez, forma filas que se propagam até o acesso. Essa hipdtese pode ser corroborada
pela analise das condicBes de transito disponibilizadas no Google Maps para o horario das
8:00, num dia util. Conforme mostra o quadro acima (colunas AM = pico da manhd e PM =

pico da tarde), os acessos cuja indicacdo é verde apresentam transito rdpido, enquanto que
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acessos com a cor vermelha escura apresentam transito lento. Além disso, as cores laranja e

vermelho mais claro representam situacGes intermediarias de transito.

Da mesma forma, outros acessos como o Norte 29 (acesso no km 23 da rodovia Castello
Branco no sentido Leste), Norte 41 (Ponte Carapicuiba na Av. Piracema) e Sul 20 (Via Marechal
Rondon), apresentam valores < 1,00, mas que, provavelmente, refletem situa¢des de
congestionamento das vias a jusante do local de acesso. O gréfico, abaixo, apresenta as
condicbes de transito do Google Maps, ndo sé para o horario de pico da manha (AM), mas
também para o periodo de pico da tarde (PM), embora ndo existam informacdes volumétricas

para esse periodo do dia.

Grafico 1-11 Relagdo entre volume e capacidade para acessos mais criticos

Fonte: Contagem de frota SEMURB - Prefeitura de Barueri, 2021 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
1.3.8 Pontos criticos

A partir das andlises apresentadas previamente, é possivel demarcar os principais pontos
criticos do sistema viario municipal de Barueri. O mapa, a seguir (também apresentado no
Caderno de Mapas anexo), demarca estes pontos, com uma hierarquia de peso baseada nos

dados coletados.

Grande parte dos pontos criticos demarcados sdo “gargalos”, percursos que carecem de
alternativas (como a Pracga do Rotary), de forma que deocorrem de grande confluéncia de vias.
Quase sempre, estes pontos criticos estdo associados a transposicdo de alguma das barreiras
urbanas— o Rio Tieté, a Rodovia Castello Branco e a linha ferroviaria. Nestes casos, as solucbes
possiveis seriam a otimiza¢do do uso do sistema viario (por exemplo, priorizando modos de
deslocamento de maior rendimento espacial, como 6nibus e bicicletas) e a criacdo de

alternativas de percurso (por exemplo, abrindo novas vias e construindo novas transposi¢ées).
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Figura 1-69 Pontos criticos do sistema viario de Barueri

Fonte: Prefeitura de Barueri (2019); RiscoAU, 2022; Google Maps, 2022; Waze; 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Também sdo pontos criticos as vias que estdo em areas que possuem grande atratividade de
viagens (como o Centro, o Alphaville empresarial e o Tamboré), que resultam em grande
movimento, mesmo que o sistema vidrio seja mais adequado (como é o caso principalmente
da regido do Alphaville Empresarial). Estes casos ndo podem ser enfrentados com obras
vidrias, uma vez que se trata de um fluxo ndo de passagem, mas buscando justamente a
regido. Nestes casos, o caminho mais recomendado tecnicamente é a criagcdo de alternativas
de modos para acessar a regido, sobretudo, de maior eficiéncia na utilizacdo do espaco viario,
eventualmente recorrendo a sistemas de média capacidade (corredores BRT, VLT, monotrilho
etc.). Destacam-se as areas de Alphaville e Tamboré como criticas, sobretudo, pelo alto indice

de utilizagdo do automdvel.

Alguns destes pontos criticos sdo agravados por conta dos fluxos de passagem (notoriamente
o Alphaville e a Estrada de Jandira), que sdo bastante significativos (ver capitulo
Caracterizagdo das Viagens), que sobrecarregam o sistema vidrio local. Para amenizar esta
guestdo seriam necessarios projetos de escala regional, envolvendo interface com os demais

municipios e com a escala metropolitana (a cargo do Governo do Estado).
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1.3.9 Velocidades médias

A seguir, estdo apresentados dados de velocidade média, ao longo das horas do dia, para
algumas das principais vias arteriais do municipio. Os dados foram coletados do sistema de
mapas digitais Waze? e refletem um acimulo de informacgdes dos usudrios deste sistema.
Foram selecionadas as principais vias de forma distribuida ao longo do territério municipal, as
velocidades estdo apresentadas nos graficos seguintes, que agrupam vias na mesma regido. E
importante ressaltar que se tratam de velocidades médias ao longo de um percurso, o que

inclui todos os tipos de paradas nos cruzamentos e afins.

As avenidas 26 de Mar¢o e Henriqueta Mendes Guerra formam um bindrio que cruza o centro
e engloba o trecho do Boulevard. Percebe-se que, ao longo de todo o dia, a velocidade
raramente atinge os 40 km/h, com velocidades proximas de 20 km/h nos horérios de pico

(demarcados no gréfico).

Grafico 1-12 Velocidade média por hora do dia — Av. 26 de Margo e Av. Henriqueta Mendes Guerra
(Centro)

Velocidade média na via por hora
% (Fonte: Waze)
4

Av. 26 de Margo
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30 Mendes Guerra
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1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 hora
Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A Estrada de Jandira / Mal. Rondon € a principal via de ligagdo dos municipio do eixo oeste da
Regido Metropolitana de S3ao Paulo, margeando a ferrovia, e por onde passa o corredor
metropolitano Itapevi a Sdo Paulo. A Estrada Velha de Itapevi é uma via transversal a primeira.
Ambas sdo vias fundamentais para o acesso da zona sul do municipio, principalmente, Jardim
Silveira, além dos municipios vizinhos. A velocidade média gira em torno dos 40 km/h, com

guedas em torno de 30 km/h, na Estrada de Jandira.

2 Dados coletados em http://waze.com simulando trechos de percurso nas vias em diferentes horarios do dia. Os
dados sdo referentes ao transporte por automovel, que sdo o publico-alvo do sistema. Assim, as vias com maior
fluxo de automadveis possuem melhores dados, por isso a opgdo por analisar apenas algumas das vias arteriais do
municipio. Os valores sdo resultado de um calculo médio e devem ser considerados apenas em ordem de grandeza,
podendo variar a depender dos critérios de calculo adotados.
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Grafico 1-13 Velocidade média por hora do dia — Estrada de Jandira e Estrada Velha de Itapevi
(Jardim Silveira e Vila Militar)
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Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A Estrada dos Romeiros é a principal via de ligacdo de todos os bairros ao norte de Barueri,
além de dar acesso ao municipio de Santana de Parnaiba. Percebe-se que sé é possivel atingir
velocidades de 40 km/h entre 21h e 5h da manh3&. Durante o dia, as velocidades médias sdo

de 30 km/h, eventualmente chegando a 20 km/h.

Grafico 1-14 Velocidade média por hora do dia — Estrada dos Romeiros (Crus Preta/Engenho Novo)
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(Fonte: Waze)
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Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

As alamedas Rio Negro e Araguaia sao duas das principais vias dos bairros Alphaville
Empresarial e Tamboré Empresarial. A Estrada da Aldeinha (incluindo a Ponte Akira
Hashimoto) é a via que da acesso ao trevo da Alameda Rio Negro (km 23), um dos principais
acessos a regidao de Alphaville e principal ponto de convergéncia de toda a populagdo do sul

do municipio.
Nas duas primeiras vias, percebe-se que a velocidade média ao longo do dia é abaixo dos 40

km/h, exceto das 20h as 6h. A Al. Rio Negro apresenta maior queda de velocidade, mas ambas
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caem para 20 km/h, no pico da noite. A Estrada da Aldeinha, por sua vez, apresenta velocidade

média sempre abaixo de 30 km/h.

Grafico 1-15 Velocidade média por hora do dia — Al. Rio Negro, Al. Araguaia e Estrada da Aldeinha
(Alphaville)
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Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A Rodovia Castello Branco cruza o municipio em toda sua extensao longitudinal, servindo de
via urbana ndo apenas para Barueri, como para todos os municipios vizinhos. Nos entre-picos,
¢ possivel atingir a velocidade maxima da rodovia de 100 km/h, porém, nos horarios de pico,
a velocidade pode atingir até 40 km/h, com maior depreciacdo no pico da noite, no sentido

interior (vindo da capital).

Grafico 1-16 Velocidade média por hora do dia — Rodovia Castello Branco
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Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Fazendo uma média destas velocidades (exceto a Rodovia Castello Branco), obtemos uma
velocidade média da circulagdo de automdveis no municipio. A velocidade de circulacdo fora
do horario comercial (20h a 5h) estd acima de 40 km/h, enquanto no restante do dia varia

entre 30 e 35 km/h.
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Grafico 1-17 Velocidade média por hora do dia — Viario estrutural (Arteriais)
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Fonte: Waze, 2022. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A partir do exposto, é possivel perceber que a situacdo dos congestionamentos é critica,
comparavel as caracteristicas recorrentes nas metrépoles brasileiras. Dada a alta participacdo
dos automadveis ja apresentada, é possivel esbocar duas principais diretrizes de acdo. A
primeira, tornar mais atrativos os modos ativos (a pé e por bicicleta) e coletivos (6nibus,
trem), de forma a reduzir a participacdo dos automodveis na divisdo modal. A segunda, a
reducdo de velocidades vidrias no municipio, visando garantir a seguranca da populacdo e

viabilizar o maior uso dos modos de deslocamento ativos.
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1.4 Transporte de cargas

Este item inclui a descrigdo do transporte de cargas no municipio e uma breve andlise do uso

industrial que demanda principalmente este modo de transporte.

1.4.1 Frota de veiculos de carga

A frota de veiculos voltados para o transporte de carga pode ser caracterizada a partir de
dados do DENATRAN. A partir da analise ja apresentada no Produto 1, percebemos que a
participacdo relativa dos veiculos de carga no municipio é pequena e teve uma sutil

diminuigdo (7,7%, em 2010, para 6,4%, em 2022).

Quadro 1-4 Frota veicular por categoria em Barueri (relativo, 2010 a 2022).

2010 2017 2018 2019 2020 2021
Auto 75,1% | 771%| 77,2%| 77,1%| 76,8%| 76,3%
Moto 15,8%| 15,5%| 15,6%| 158%| 16,1%| 16,2%
Cargas 7,7% 6,1% 5,9% 5,8% 5,9% 6,4%
Onibus 1,3% 1,2% 1,2% 1,2% 1,2% 1,0%
Outros 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Notas:

Auto - Automodvel, Caminhonete, Caminhoneta, Utilitario

Moto - Motocicleta, Motoneta, Ciclomotor, Triciclo

Cargas - Caminhdo, Semi-Reboque, Caminhdo-Trator, Reboque

Onibus - Onibus, Micro-énibus

Fonte: SEMURB, Prefeitura de Barueri, Mar/2022; DENATRAN, Dez/2021, Dez/2020, Dez/2019, Dez/2018,
Dez/2017 / Elaboragdo: Risco AU, 2022.

Para fins de leitura comparativa e de evolugdo, os veiculos englobados como de cargas foram
divididos em duas categorias: de pequeno porte (camionetas, caminhonetes e utilitarios); e

de grande porte (caminhdo, reboque, semi-reboque, caminhdo trator e trator rodas).

Quadro 1-5 Frota de carga em Barueri (veiculos, 2010 a 2022)

Tipo 2010 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Caminhonete 7.964 12.590 12.967 13.685 14.022 14.665 14.662
Caminhoneta 5.361 9.138 9.722 10.297 10.568 11.076 13.045
Utilitario 1.153 3.061 3.426 3.888 4.289 4.948 5.297
Caminhdo 5.557 6.103 6.111 6.178 6.307 6.599 7.076
Semi-Reboque 1.574 1.898 1.924 2.014 2.112 2.769 2.904
Caminhdo Trator 1.204 1.331 1.337 1.391 1.442 1.860 1.999
Reboque 724 1.085 1.120 1.139 1.223 1.347 1.421
Tator Rodas 74 98 96 100 106 112 98

Fonte: SEMURB, Prefeitura de Barueri, Mar/2022; DENATRAN, Dez/2021, Dez/2020, Dez/2019, Dez/2018,
Dez/2017 / Elaboragdo: Risco AU, 2022.

O quadro e grafico mostram que houve um aumento absoluto em todos os tipos de veiculos,
porém muito mais evidente nos veiculos de pequeno porte. Nos veiculos de maior porte o

crescimento foi bem mais sutil, tanto que resultou na reducio relativa. E importante destacar
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gue a categoria “caminhoneta” engloba os SUV, categoria de veiculo que teve grande
crescimento no uso doméstico na ultima década. As categorias “caminhonete” e “utilitario”
também podem englobar veiculos de uso pessoal, de forma que esse aumento expressivo

nestas trés categorias pode ndo estar relacionado ao uso de cargas.

Grafico 1-18 Composicdo da frota de carga de Barueri (veiculos, 2010 a 2022)
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Fonte: SEMURB, Prefeitura de Barueri, Mar/2022; DENATRAN, Dez/2021, Dez/2020, Dez/2019, Dez/2018,
Dez/2017 / Elaboragdo: Risco AU, 2022.

E importante destacar que este dado se refere aos veiculos registrados no municipio, de forma
gue ndo abarca os veiculos em transito. Ou seja, pode haver um fluxo de veiculos de carga

oriundo de outros municipios para atender as atividades produtivas do municipio.

O quadro, a seguir, apresenta a participacdao relativa a partir da contagem veicular
(apresentada no item “Volumes de trafego”), que tem como vantagem observar os veiculos
gue transitam no sistema viario municipal, independentemente do seu registro. O calculo
considerou o fluxo equivalente (volume de veiculos ponderado pelo espago que ocupam,

conforme apresentado anteriormente).

Além do evidente predominio de automoveis, percebe-se que a participagdo relativa dos
caminhdes é, em média, 8% do fluxo, com alguns trechos entre 10% e 17%, notadamente os
eixos rodoviarios. Com raras excecoes, os fluxos de caminhdes tendem a ser maiores que o
fluxo de 6nibus no municipio (os volumes absolutos sdo similares, mas o peso dos caminhdes
€ maior no fluxo equivalente). Essa quantificacdo condiz com o observado nas visitas, com
uma presenca sutil mas constante de veiculos de carga, em alguns bairros de uso mais

industrial.
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Quadro 1-6 Frota de carga em Barueri (veiculos, 2010 a 2022)

Local automaveis | motocicletas | 6nibus | caminhGes
Viaduto Carapicuiba/Osasco 69% 7% 11% 13%
Rodovia Km 23 Alameda Rio Negro 82% 2% 7% 9%
Rodovia Km 23B Alameda Rio Negro 83% 3% 7% 7%
Km 23 Alameda Rio Negro 94% 2% 3% 1%
Saida Km 23B Rodovia Castello Branco 75% 5% 8% 12%
Km 21/Av. Piracema/Av. Marginal Projetada 84% 3% 5% 9%
Ponte Carapicuiba Av.Piracema 70% 6% 11% 13%
Alameda Xingu 94% 2% 3% 1%
Av. Piramboia 90% 0% 2% 8%
Av. Dr. Dib Sauaia Neto 94% 1% 3% 2%
Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues 96% 2% 1% 1%
Av. Marcos Penteado de Ulhoa Rodrigues 90% 1% 4% 5%
(Mackenzie)

Av. Yojiro Takaoka 93% 2% 4% 2%
Av. Jodo Ventura dos Santos x R. Chico Mendes 68% 9% 11% 13%
Rodovia Cinquentenario 26A 89% 2% 3% 6%
Rodovia Rotary 26B 80% 2% 3% 15%
Rodovia Km 32 78% 2% 7% 13%
Rodovia Km 30 77% 1% 7% 15%
Rodovia Km 28 74% 1% 8% 17%
Rodovia Km 26 82% 3% 1% 14%
Estrada dos Romeiros 80% 3% 3% 15%
Av. Sebastido Jordao 85% 5% 5% 5%
Estrada Velha de Itapevi 91% 3% 2% 3%
Via Marechal Rondon 87% 1% 3% 6%
Via de Acesso Jodo de Goes 82% 2% 2% 14%
Sdo Fernando 93% 2% 3% 2%
Av. Bariloche X Montovanelli 83% 3% 1% 10%
Total (entre 07:00 e 09:00) 84% 3% 5% 8%

Nota: calculo realizado pelo volume de veiculos equivalentes, conforme método apresentado anteriormente.

Fonte: Prefeitura de Barueri, contagem veicular 2019 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Por fim, existe uma dificuldade de quantificacdo das cargas de pequena escala, decorrente
das mudangas de comportamento nas grandes cidades. Os ultimos anos apresentaram uma
tendéncia de crescimento de vendas no varejo por comércio digital, que foi amplificada por
conta da pandemia de Covid-19. Assim, percebe-se um grande aumento de entregas de
pequena escala, utilizando veiculos menores (vans, utilitarios, automdveis comuns, motos e
bicicletas) para a distribuicdo direta ao consumidor. Sdo deslocamentos que as pessoas

deixam de realizar até um estabelecimento comercial e passam a ser realizados pela

distribuidora.

E plausivel supor que isso represente um aumento de viagens urbanas de cargas, em

substituicdo a viagens de deslocamento de pessoas, o que ainda esta por ser verificado, pois

sdo dados que fogem ao escopo das pesquisas tradicionais de deslocamentos.
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1.4.2 Zoneamento Industrial

Conforme o zoneamento vigente em Barueri (Lei Complementar n2 523/2022), o municipio
possui dois tipos de setores de uso industrial, o Setor de Uso Diversificado (SUD) e o Setor de

Uso Predominantemente Industrial (SUPI-1), conforme apresentados no mapa, abaixo.

Figura 1-70 Uso predominante permitido no municipio (zoneamento)

Fonte: Lei de Uso, Ocupagéo e Parcelamento do Solo, 2019 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O Setor de Uso Diversificado (SUD) permite usos de depdsitos, oficinas, garagens e afins,
comércio e servigos, todos de médio e grande porte, uso residencial unifamiliar, residéncia
bifamiliar geminada, conjunto habitacional horizontal e conjunto habitacional vertical (com
varia¢Oes dependendo do setor especifico). Os lotes deste setor tém area minima de 1.000,00

m?, com excecdes a depender do setor especifico permitindo até 125m?.

O Setor de Uso Predominantemente Industrial (SUPI-1) permite usos industriais pesados
(remetendo a categoria estadual de ZUPI-1), além de comércio, prestacdo de servigos,
depdsitos e pequenas oficinas. Alguns dos setores permitem usos esportivos (pistas de
autédromo, kartédromo e autoramas, quadras poliesportivas, clubes esportivos, estadios e
gindsios esportivos), servico de saude (pronto-socorro, radiologia, laboratdrios, ambulatdrios,
clinicas médicas e dentarias), recreativo ou sociais (tiro ao alvo, boliche, boates, bilhares e
snookers, clubes e sedes) e culturais (cinema, teatro, auditérios, museus e centro de

convencdes). Os lotes deste setor tém area minima de 1.000,00 m?.

O que se percebe é que as SUPI-1 abrigam os usos industriais mais pesados, que tendem a se
concentrar proximos a Rodovia Castello Branco, enquanto os SUD contemplam industrias de

porte pequeno e médio, mais dispersas pelo territério municipal. Percebe-se, também, que o
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zoneamento é bastante permissivo, permitindo usos bastante distintos — residencial,
comercial, servicos, lazer, com grande proximidade entre os mesmos — e, eventualmente,
loteamento de carater unifamiliar. Esta flexibilizacdo da legislacdo condiz com a percepgao
dos drgdos municipais de tendéncia de estabilizacdo dos usos industriais/empresariais e

crescimento do setor residencial nos novos empreendimentos.

1.5 Transporte Publico Coletivo

Neste item, serdo apresentadas as condicGes de servico e de infraestrutura dos sistemas de
transporte publico coletivo do municipio. O foco da analise se concentra na distribuicdo
espacial do atendimento e na qualidade das infraestruturas e equipamentos. Os aspectos
administrativos serdo tratados no capitulo “Analise Institucional da Gestdo da Mobilidade”,

adiante.

1.5.1 Servigo de 6nibus de Barueri

O sistema de Onibus de Barueri é composto por 39 linhas municipais e 89 linhas
metropolitanas (intermunicipais), que se distribuem pelo territério municipal conforme os
mapas, a seguir. As linhas municipais possuem uma abrangéncia espacial bastante ampla,
cobrindo bem toda a area urbanizada do municipio e sdo operadas pelas companhias Benfica

Barueri Transporte e Turismo (BBTT) e Ralip Transportes Rodoviarios (Ralip).

As linhas intermunicipais, por sua vez, se concentram mais em vias de ligacdo regional, como
a Estrada dos Romeiros e a Estrada de Jandira, e apresentam cobertura mais abrangente
apenas na regido de Alphaville/Tamboré, que é o principal polo atrator de viagens do

municipio (ver capitulo de Caracterizacdo das viagens).

O mapa dos percursos das linhas também permite analisar os gargalos do sistema viario, ja
apontados anteriormente (também apresentado no Caderno de Mapas, anexo). Existe uma
enorme concentracdo de linhas de 6nibus que dependem de poucas vias estruturais e de

transposicao das barreiras urbanas. Dentre elas, destacamos:

e Avenida 26 de Margo

e Estrada de Jandira

e  Estrada dos Romeiros

e Estrada Velha de Itapevi

e Avenida Anibal Correia

e Avenida Zélia

e Avenida Capitdo Francisco César
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e AvenidaJodo Rodrigues Nunes

e Alameda Rio Negro

e Avenida Yojiro Takaoka

e Alameda Tocantins

e Alameda Araguaia

e Alameda Amazonas

e Viaduto Joaquim Antunes da Silva
e Viaduto dos Trabalhadores

e Ponte Antonio Macedo Soares

e  Ponte Akira Hashimoto

Figura 1-71 Percurso das linhas de 6nibus municipais de Barueri

Nota: a intensidade da cor representa a sobreposi¢cdo de linhas de 6nibus na mesma via.

Fonte: IBGE; Open Street Maps; Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte; BBTT — Benfica
Barueri Transporte e Turismo; Ralip Transportes / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-72 Percurso das linhas de 6nibus municipais e intermunicipais de Barueri

Nota: a intensidade da cor representa a sobreposi¢cdo de linhas de 6nibus na mesma via.

Fonte: IBGE; Open Street Maps; Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte; BBTT — Benfica
Barueri Transporte e Turismo; Ralip Transportes / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Nos quadros, a seguir, estdo apresentados os dados das linhas municipais, incluindo extensao

dos percursos e tempo operacional previsto. Os percursos tém, em média, 13 km e as

velocidades comerciais (tempo médio do percurso completo, incluindo tempos de parada e

espera nos cruzamentos) tém valor médio de 16 km/h, com maximo de 26 km/h3.

Quadro 1-7 Linhas municipais de 6nibus

Linha
T172 Barueri (Centro) - Aldeia Da Serra
A216 Jd. Paulista - Terminal Barueri
A215 Vila Do Conde - Barueri (Centro)
A168 Jardim Itaquiti - Jardim Graziela
A167 Barueri (Centro) - Jardim Dos Altos

A166 Barueri (Centro) - Jardim Califérnia

A165 Barueri (Centro) - Jardim S&o Luiz E
Jardim Tupanci

A164 Barueri Centro - Engenho Novo

A163 Jardim Maria Cristina - Chacara Marco
A112 Estagdo Antonio Jodo - Barueri (Centro)

T651 Engenho Novo - Jardim Mutinga

A111 Vila Mdrcia - Estagdo Antonio Jodo
A212 Jardim Gabriela - Barueri (Centro)
A217 Vale Do Sol - Barueri (Centro)

A268 Vale Do Sol - Engenho Novo

A553 Rua Braz Cubas - Terminal Gumercindo
Modesto De Férias

T131 Barueri (Centro) - 18 Do Forte

T154 Barueri (Centro) - Jardim Mutinga
T241 Jardim Libano - Tamboré

T242 Jardim Libano - Barueri Centro

T244 Vale Do Sol - Tamboré

T245 Vale Do Sol - Parque Imperial

T245vp Vale Do Sol - Tamboré

T245vp1l Estagao Antonio Jodo - 18 Do Forte

T253 Jardim Libano - Parque Imperial

T253bil Barueri (Centro) - Centro Municipal
De Equoterapia

T253vpl Barueri (Centro) Complexo
Empresarial Green Valley

T411 - Barueri (Centro) / Jd. Belval

T411prl Tamboré - Jardim Belval

T642 Jardim Dos Altos - Parque Imperial

Empresa
RALIP
RALIP
RALIP
RALIP
RALIP

RALIP
RALIP

RALIP

RALIP
RALIP

RALIP

BBTT
BBTT
BBTT
BBTT

BBTT

BBTT
BBTT
BBTT
BBTT

BBTT
BBTT
BBTT
BBTT
BBTT
BBTT

BBTT

BBTT
BBTT

BBTT

Via
Praga Das Nagdes
Avenida Zélia
Jardim Audir
Centro, Estrada Dos Romeiros E Hospital Municipal
Estrada Dr. Cicero Borges De Moraes
Estr. Dr. Cicero B. De Moraes (Sentido Horario) Estr. Dos
Romeiros (Sentido Anti-Horario)
Jardim Reginalice (Sentido Horario), Vila Porto (Sentido
Anti-Horario)
Rua Tieté (Sentido Horario), Rua S&o Paulo (Sentido Anti-
Horario)
Terminal (Centro) E Jardim S&o Silvestre
Via Museu Da Biblia, Hospital E Parque Municipal
Rua Da Prata - (Servico Complementar Via Rod. Castello
Branco)
Terminal Centro, Camara, Senai, Fatec E Etec
Jardim San Diego
Avenida Exército Brasileiro
Terminal Geraldo Correia E Terminal Gualberto Tolaine

Aldeia De Barueri, E Alameda Rio Negro

Aldeia De Barueri E Jardim Santa Cecilia

Jardim Julio E Recanto Phrinea

Avenida Brig. Manoel Rodrigues Jorddo

Parque Das Nagdes, Estrada Velha De Itapevi E Estagdo
Antonio Jodo

Parque Viana, Jardim M2 Helena, Estagdo Antonio Jodo,
Alphaville E Tamboré

Alameda Rio Negro, Alameda Mamoré, Alameda
Amazonas, Alameda Araguaia

Ponte Akira Hashimoto, Avenida Dr. Dib Sauaia Neto E
Avenida Andrémeda

Itinerario 1 (Rua Da Prata E Alameda Araguaia) Itinerdrio
2 (Rod. Castello Branco E Mackenzie)

Rodovia Castello Branco, Alameda Rio Negro E Alameda
Mamoré

Rodovia Castello Branco, Alameda Rio Negro E Alameda
Mamoré

Rua Da Prata

Jardim California, Jardim Tupanci, Hospital Municipal E
Jardim Santa Cecilia

Fonte: Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte; BBTT — Benfica Barueri Transporte e
Turismo; Ralip Transportes / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

3 Como referéncia, a velocidade comercial de sistemas de 6nibus comuns nas cidades brasileiras é de 15,8 km/h,
similar ao verificado em Barueri (SIMOB ANTP 2018).
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Quadro 1-8 Caracteristicas das linhas municipais de 6nibus

Extensao Tempo Velocidade
Linha média médio F’rota comercial
(km) (min) (veiculos) (km/h)
T172 16,5 75 8 26
A216 8,5 75 2 14
A215 9,5 75 4 15
A168 12,6 90 2 17
A167 6,3 52 3 15
A166 6,7 60 5 13
A165 8,1 70 4 14
Al164 5,5 55 3 12
A163 12,1 105 4 14
Al112 9,8 75 3 16
T651 20,6 140 8 18
Al111 10,5 80 3 16
A212 12,4 108 3 14
A217 9,0 55 3 20
A268 15,6 140 17 13
A553 1,1 20 1 7
T131 11,9 70 2 20
T154 19,0 130 3 18
T241 22,8 160 10 17
T242 12,5 95 4 16
T244 17,9 120 2 18
T245 23,8 155 11 18
T245VP 16,8 120 8 17
T245VP1 4,0 60 3 8
T253 28,1 230 30 15
T253 8,5 50 1 20
T253 9,0 60 7 18
T411 3,6 55 6 8
T411 17,2 120 1 17
T642 32,6 210 2 19

Fonte: Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte; BBTT — Benfica Barueri Transporte e
Turismo; Ralip Transportes / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

As paradas de 6nibus do municipio sdo padronizadas, em todo o territério municipal, com
uma estrutura que contempla bancos, cobertura e iluminacdo, além de um painel para
comunicacao visual, geralmente com campanhas da prefeitura. A estrutura carece de suporte
para informacdo aos usuarios, tais como informacdo das linhas que atendem a parada ou
mapas. O equipamento possui estrutura metadlica (perfis de secdo “H” nas laterais e secOes
tubulares para os bancos) e cobertura em policarbonato transltcido escuro. Cada médulo
comporta até 8 pessoas sentadas e pode ser replicado de forma a compor uma parada mais

longa.

Eventualmente, existem paradas sem estrutura, geralmente em locais onde ndo ha espaco na
calgada suficiente para o abrigo padrdo, de forma que a parada ndo possui nenhuma

indicacao.
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Figura 1-73 Ponto de 6nibus no bairro Boa Vista

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-74 Ponto de 6nibus no bairro Engenho Novo

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-75 Ponto de 6nibus na Estrada de Jandira, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-76 Parada de Onibus sem estrutura na R. Duarte Costa, Pg. Imperial

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-77 Ponto de 6nibus no encontro da Av. Capitdo Francisco César com a Estrada dos Romeiros

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Algumas paradas de maior porte possuem estruturas especificas, como a pista segregada, no
encontro da Av. Capitdo Francisco César com a Estrada dos Romeiros; a baia, na Av. 26 de
Marco, em frente ao centro de especialidades, ou a cobertura longilinea da parada, na Av.

Henriqueta Mendes Guerra, em frente ao Pronto Socorro.

Figura 1-78 Ponto de 6nibus na Avenida a Vinte e Seis de Margo, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-79 Ponto de 6nibus na Avenida Henriqueta Mendes Guerra, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.

O municipio possui duas vias com faixas de Onibus preferenciais, Av. 26 de Marco e Al.
Araguaia, que funcionam nos dias Uteis e hordrios de pico (6h-9h e 16h-20). Apesar de ja
implantadas, estas iniciativas ainda ndao se mostraram muito eficientes, com relatos de que
sdo pouco respeitadas, carecendo de fiscalizacao.
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A infraestrutura dos 6nibus municipais tem como qualidades uma boa padronizagdo e
abrangéncia territorial. Como pontos que devem ser objeto de acGes de planejamento para
melhoria, temos: a necessidade de criar elementos de informacdo ao usuario; a necessidade
de solucionar casos em que ndo é possivel implantar um abrigo padrdo (eventualmente,
criando uma placa ou totem apenas); a ma qualidade dos pisos das cal¢cadas, que compromete
a condic¢do das paradas; a ampliacdo e melhoria das politicas de priorizacdo do uso de faixas
de rolamento pelo transporte coletivo; e a producao e sistematizacdo de dados do transporte

coletivo para monitoramento e avaliagdo continua.

1.5.2 Servigo de O6nibus intermunicipal

A rede de o6nibus intermunicipal/metropolitana que atende o municipio de Barueri é
composta por 89 linhas, que ddo acesso aos municipios vizinhos de Itapevi, Jandira,
Carapicuiba, Osasco, Sdo Paulo, Santana de Parnaiba, Cajamar, Cotia e Pirapora do Bom Jesus
(municipio que nao faz parte da RMSP). As linhas, operadas pelo Consércio Anhanguera, se
concentram em alguns eixos viarios principais: Estrada de Jandira, Estrada dos Romeiros, Av.
Yojiro Takaoka/Al. Araguaia e Rodovia Castello Branco (em menor intensidade). E evidente
como o foco das linhas é a regido de Alphaville Empresarial e Tamboré, por onde passam 58

das 89 linhas.

As linhas intermunicipais possuem pontos finais em terminais simples, compostos apenas por
abrigos comuns, como no terminal do Mutinga e na Aldeia da Serra. Ao longo do seu percurso,

utilizam a mesma estrutura dos 6nibus municipais.

Figura 1-80 Terminal Mutinga

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-81 Percurso das linhas de 6nibus intermunicipais que passam por Barueri

Nota: a intensidade da cor representa a sobreposi¢cdo de linhas de énibus na mesma via.

Fonte: IBGE; Open Street Maps; Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte; Consorcio
Anhanguera / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-82 Ponto final em Aldeia da Serra

Fonte: RiscoAU, 2022.

O municipio de Barueri é atendido pelo Corredor Metropolitano de Itapevi a Sdo Paulo, que
iniciou suas obras em 2011, mas ainda estd em processo de implantagdo. O sistema possui
23,6 km de extensdo e prevé novos terminais, estacbes de transferéncia, estacbes de

embarque e desembarque e intervencdes urbanas, tais como viadutos e passarelas®.

Figura 1-83 Tragado do Corredor Metropolitano Itapevi a Sdo Paulo

BARUERI
Viaduto,
Carapicuiba
Terminal
CE;"I;piuliba
— o
— Q

Terminal

Vila Yara
SAO PAULO

OSASCO

ITAPEVI CARAPICUIBA
JANDIRA

Fonte: EMTU, 2022.

4 Empresa Metropolitana de  Transportes Urbanos (acesso em Maio de 2022).
https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/empreendimentos/empreendimentos/corredor-metropolitano-itapevi-sao-
paulo.fss
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Os trechos ja entregues, nos municipios de Itapevi, Jandira e Carapicuiba, possuem pista
preferencial a esquerda e paradas no canteiro central, com estruturas de concreto armado.
Esta tipologia de corredor central encerra no Terminal Luiz Bortolosso, junto a Estacdo
General Miguel Costa, na divisa entre Carapicuiba e Osasco, onde passa a operar com paradas

comuns e sem segregacado (deixando de ser um corredor).

Figura 1-84 Ponto de 6nibus central do Corredor Itapevi a Sdo Paulo (Via Mal. Rondon)

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-85 Ponto de 6nibus central do Corredor Itapevi a Sdo Paulo (Estrada de Jandira)

Fonte: Google StreetView, 2021,

O trecho de Barueri possui duas paradas centrais, nas extremidades do eixo viario da Estrada
de Jandira / Via Mal. Rondon, préximo as divisas de Jandira e Carapicuiba. No restante do
municipio, o fluxo de veiculos ainda ocorre sem segregacdo e com as paradas na lateral direita

da pista.
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Figura 1-86 Ponto de 6nibus lateral do Corredor Itapevi a Sdo Paulo (Estrada de Jandira)

Fonte: RiscoAU, 2022.
1.5.3 Terminais Urbanos

O municipio de Barueri possui cinco terminais urbanos, distribuidos pelo territorio municipal
conforme mapa, a seguir. Salta aos olhos a auséncia de terminais na regido norte do

municipio.

Dois destes terminais tém carater mais central e se localizam junto as esta¢Oes de trem — o
terminal Central, que possui integragao fisica; e o terminal do Jardim Silveira, que encontra-

se ao lado, porém exigindo que o passageiro caminhe 50 metros na calcada.

Os demais terminais estdo em areas mais periféricas, nos bairros de Vale do Sol, Jardim do
Libano e Parque Imperial. A seguir, estdo apresentadas imagens de foto aérea e do acesso aos
terminais. Os terminais do Centro e Parque Imperial possuem estruturas mais antigas, com

construcdo mais sdbria, enquanto os demais sdo de construcdo mais recente.
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Figura 1-87 Mapa dos terminais urbanos

Fonte: Secretaria de Governo de Barueri, Coordenadoria de Transporte / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-88 Terminal Rodoferrovidrio Gualberto Tolaini e estagdo da CPTM

Fonte: GoogleMaps, 2022.

Figura 1-89 Terminal Rodoferrovidrio Gualberto Tolaini, Centro

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-90 Terminal Parque Viana

Fonte: GoogleMaps, 2022.

Figura 1-91 Terminal Parque Viana

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-92 Terminal Jardim Silveira e estagdo da CPTM

Fonte: GoogleMaps, 2022.

Figura 1-93 Terminal Jardim Silveira

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-94 Terminal Vale do Sol

Fonte: GoogleMaps, 2022.

Figura 1-95 Terminal Vale do Sol

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-96 Terminal Parque Imperial

Fonte: GoogleMaps, 2022.

Figura 1-97 Terminal Parque Imperial

Fonte: RiscoAU, 2022.
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1.5.4 Servico de trem metropolitano

O municipio de Barueri é atendido pela Linha 8 — Diamante, da malha da Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM), que, desde Janeiro de 2022, é operada pela concessionaria
ViaMobilidade (do grupo CCR). A via utiliza o leito da antiga Estrada de Ferro Sorocabana, que

inicialmente conectava a cidade de Sorocaba ao centro de S3o Paulo, na Estacdo Julio Prestes.

A linha possui 20 estacGes, mais uma extensdo operacional de mais duas estac¢des, apods a
estacdo terminal de Itapevi. Em Barueri, existem quatro esta¢des: Jardim Silveira, Jardim
Belval, Barueri e Antonio Jodo. Conecta-se a Linha 3 — Vermelha, do Metr6 e também a Linha
7 —Rubi, da CPTM, na Estacdo Barra Funda, ja no Centro Expandido do municipio de Sdo Paulo.
Em Osasco, parte um ramal que segue junto ao Rio Pinheiros, no sentido Porto de Santos, que

se tornou a Linha 9 — Esmeralda, também sob opera¢do da mesma concessionaria.

Figura 1-98 Mapa a Linha 8 - Diamante
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Fonte: ViaMobilidade, 2022 / Adaptag&o: RiscoAU, 2022.

Quadro 1-9 Entrada de passageiros por estagao da Linha 8 da CPTM —2019 a 2021

Estacdo nov/19 abr/20 nov/20 nov/21
Julio Prestes 179.020 = 36.810 111.979 111.885
Palmeiras-Barra Funda 2.417.905 | 586.406 | 1.264.971 1.538.948
Lapa 597.544 ' 160.123 350.769 415.445
Domingos de Moraes 453.770 | 141.834 281.485 344.734
Imperatriz Leopoldina 395.807 @ 105.674 210.549 291.969
Presidente Altino 211.948 | 50.832 108.751 138.453
Osasco 1.085.419 256.879 630.245 777.148
Comandante Sampaio 320.941 @ 85.088 176.690 214.834
Quitatina 143.894 | 36.849 79.289 93.112
General Miguel Costa 478.659 | 143.369 291.389 355.685
Carapicuiba 766.560  245.718 508.503 616.527
Santa Terezinha 49.165 13.700 29.320 35.783
Antonio Jo3do 355.127 @ 94.907 219.488 269.926
Barueri 639.005 | 171.258 380.679 467.872
Jardim Belval 92.222  28.341 55.729 73.002
Jardim Silveira 200.203 | 77.533 148.803 195.479
Jandira 373.253 ' 117.975 256.808 305.603
Sagrado Coragao 50.873  20.014 37.944 44955
Enge. Cardoso 147.751 = 57.886 117.357 138.237
Itapevi 751.551 | 277.485 558.418 660.133

Fonte: CPTM, 2019, 2020, 2021 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-99 Mapa das estag¢des ferrovidrias no municipio

Fonte: IBGE; Open Street Maps / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Grafico 1-19 Entrada de passageiros por estagdo da Linha 8 da CPTM — 2019 a 2021
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Fonte: CPTM, 2019, 2020, 2021 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

Através da analise dos dados operacionais da linha, é possivel identificar quais sdo suas
estacOes de maior movimento. A estacdo de maior movimento é a Barra Funda, que da acesso
a praticamente toda a rede metroferrovidria da RMSP. Em seguida, a estacdo Osasco que,
além de dar acesso a Linha 9 (e por consequéncia, também a rede metroferroviaria), é um
centro de municipio de grande concentracdo de emprego e atividades. Na sequéncia,

destacam-se as estacGes centrais de cada municipio — Carapicuiba, Barueri, Jandira e Itapevi.

Grafico 1-20 Entrada de passageiros por estagdo em Barueri —2019 a 2021
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Fonte: CPTM, 2019, 2020, 2021 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

Ao analisar mais detidamente as quatro estacOes de Barueri, é possivel perceber as
caracteristicas de cada uma. Além do destaque para a estacdo central, a segunda mais
movimentada é Antonio Jodo, o que pode ser justificado pela proximidade do centro, mas

também por ser a estacdo mais préxima de Alphaville. A estacdo Jardim Silveira aparece como
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terceira, num patamar mais baixo, e a estacao Jardim Belval fica em quarto, com um

movimento relativamente baixo.

Os dados também permitem avaliar a mudanca de demanda por conta da pandemia de Covid-
19. O volume de passageiros transportados, em Abril de 2020, quando decretada a
guarentena no Brasil, caiu para 28% do volume em relagao a Novembro de 2020. Desde entao,
o volume vem sendo recuperado: os dados de Novembro de 2021 representam 73% em
relagdo a 2019 e, em Margo de 2022, 86%. Ainda ndo ha elementos para afirmar se a demanda

deve voltar ao patamar de 2019 ou mesmo aumentar no futuro imediato.

Grafico 1-21 Perfil dos usuarios da CPTM que responderam a avaliagao

Fonte: CPTM, 2019 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

A CPTM realiza, anualmente, uma pesquisa de avaliacao dos servicos, que permite verificar
algumas caracteristicas dos usudrios e quais os principais problemas do sistema ferroviario®.
O perfil do usuario possui, majoritariamente, entre 18 e 34 anos (69% dos usuarios), com
maior presenca de mulheres (57%). O motivo de viagens principal é trabalho (70%), com

participagdo relativa bastante acima da média metropolitana (44%) ou do municipio (52%).

Quadro 1-10 Motivos das viagens por linha da CPTM

Fonte: CPTM, 2019 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

5 Apesar da pesquisa ser anual, optamos por analisar o relatério de 2019, que reflete o periodo pré-pandemia,
quando a utilizagdo do sistema era um pouco maior. Os resultados gerais sdo similares nos anos seguintes, com
algumas diferengas pequenas que serdo apontadas.
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A Linha 8 aparece com 75% de avaliagdes como “Boa”, um pouco acima da média das
avaliacdes da rede® (73%). Entre os problemas mais graves durante as viagens, s3o mais
citadas, principalmente, a lotacdo e a presenca de ambulantes. Entre os problemas nas
estacOes, sdo mais citadas a demora para passar o trem (intervalo), a inexisténcia de escadas

rolantes e o risco de acidente no vao entre o trem e a plataforma.

Quadro 1-11 Avaliagdo da qualidade das linhas da CPTM pelos usudrios

Fonte: CPTM, 2019 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

Quadro 1-12 Problemas mais graves durante as viagens, por linha da CPTM

Nota: a soma dos percentuais é superior a 100 devido as respostas multiplas
Fonte: CPTM, 2019 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

Quadro 1-13 Problemas mais graves nas estag¢des, por linha da CPTM

Nota: a soma dos percentuais é superior a 100 devido as respostas multiplas
Fonte: CPTM, 2019 / Adaptagdo: RiscoAU, 2022.

As estacOes possuem estrutura fisica bastante varidvel. As duas estacGes a oeste — Jardim
Silveira e Jardim Belval — possuem tipologia similar, com plataforma central e mezanino
elevado. Ambas foram reformadas, em 2018, com ampliacao das condi¢des de acessibilidade

através da instalacdo de elevadores e escadas rolantes.

6 A avaliagdo da Linha 8 permanecia acima da média nos relatérios de 2020 e 2021. E recomendado dar especial
atencdo para as pesquisas de avaliagdo dos proximos anos, uma vez que retratardo a operagao da concessionaria
ViaMobilidade, que assumiu em Janeiro de 2022 e tem apresentado diversos problemas operacionais.
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A estacdo Jardim Silveira possui passarelas mais amplas, que visam transpor a Estrada de
Jandira, sem necessidade de cruzamento semaforizado para o fluxo em direcao ao terminal

urbano e a ocupacdo urbana.

Figura 1-100 Estagdo Jardim Silveira

Fonte: Google Maps, 2021.

Figura 1-101 Estagdo Jardim Silveira

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-102 Estagdo Jardim Silveira

Fonte: Google StreetView, 2017.

A estacao Jardim Belval possui uma passarela mais restrita, uma vez que a ocupacao imediata
do entorno é mais escassa (o que justifica a baixa demanda). A leste, localiza-se a Vila Militar

e, a oeste, usos industriais e uma unidade do ITB.

Figura 1-103 Estagdo Jardim Belval

Fonte: Google Maps, 2021.
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Figura 1-104 Estagdo Jardim Belval

Fonte: RiscoAU, 2022.

Figura 1-105 Estagdo Jardim Belval

Fonte: Google StreetView, 2017.

A estacao central de Barueri possui tipologia bastante distinta das demais, com quatro vias
em duas plataformas centrais. Toda a circulagdo se da por tuneis, com poucas escadas rolantes

e sem elevador. A estacdo possui acesso somente pelo lado norte, junto ao terminal urbano.
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Figura 1-106 Estagdo Barueri

Fonte: Google Maps, 2021.

Figura 1-107 Estagdo Barueri

Fonte: Google StreetView, 2017.

Figura 1-108 Estagdo Barueri

Fonte: Google StreetView, 2017.
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A estacdo Antonio Jodo possui a edificacdo mais antiga e modesta dentre todas. A tipologia
de estacdo com plataformas laterais data da década de 1940, com algumas adaptacGes
pontuais nos equipamentos e para prover acessibilidade. Os acessos das linhas e bloqueio se
dado diretamente nas plataformas e a Unica forma de passar de um lado para outro da ferrovia
é atravessando no nivel dos trilhos. Adiante, veremos que a estacdo permanece sem grandes
alteragGes estruturais, justamente pela sua importancia metropolitana, que faz com que seja
ponto importante de diversos projetos, nenhum deles levado a cabo (ver itens Projetos

Descartados e Projetos Vigentes).

Figura 1-109 Estag¢do AntoOnio Jodo

Fonte: Google Maps, 2021.

Figura 1-110 Estag¢do Antonio Jodo

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 1-111 Estag¢do Antonio Jodo

Fonte: Google StreetView, 2017.

Figura 1-112 Estag¢do AntoOnio Jodo

Fonte: RiscoAU, 2022.

O acesso de bicicletas é permitido nas estacdes e trens, de segunda a sexta-feira, das 10h as
16h e das 21h a meia-noite, e aos finais de semana e feriados, o dia inteiro. Algumas estacdes
da linha possuem bicicletario, como apresentado no quadro, a seguir, que é de uso gratuito e
funciona das 4h a meia-noite, diariamente. A guarda da bicicleta deve ser feita com correntes
e cadeados, sob responsabilidade do proprietario. Em Barueri, a estacdo Jd. Silveira possui

279 vagas e a estacado Jd. Belval, 120 vagas.
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Quadro 1-14 Vagas nos bicicletdrios da Linha 8 da CPTM

Linha 8-Diamante Vagas
Carapicuiba 145
Jandira 48
Jardim Silveira 279
Jardim Belval 120
Itapevi 480
Eng?. Cardoso 160

Fonte: ViaMobilidade, 2022.

Figura 1-113 Bicicletario da Estagdo Jardim Silveira

Fonte: Google StreetView, 2017.
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1.6 Projetos Descartados

A seguir, serdo apresentados alguns projetos para o municipio de Barueri que foram
elaborados nos ultimos anos, porém ja descartados. Ainda que ndo venham a se concretizar,
estes projetos dao indicacdes de necessidades levantadas e de possibilidades de intervengdes

no municipio.

1.6.1 Corredor de dnibus Alphaville/Cajamar (2013)

Em 2013, foi proposto pela EMTU a constru¢do de um corredor de 6nibus tipo BRT, ligando
Barueri a Cajamar. O projeto chegou a ser apresentado em audiéncias publicas e a previsdo
de inicio das obras era para 2014, porém houve forte resisténcia de moradores do Alphaville.
A EMTU continuou a desenvolver o projeto, nos anos seguintes, porém nao ha indicios de que

venha a ser executado.

Figura 1-114 Percurso do corredor BRT Alphaville-Cajamar

BRT ALPHAVILLE-CAJAMAR - Tracado

Terminal Polvilho
(EMTU)

Terminal Santana

de Parnaiba
SANTANA DE PARNAIBA

Centro histérico
Santana de Parnaiba

Alphaville Corredor,

BARUER) Anhanguera
Rod. Castello Branco r
Cortador o/\"/\
ftapevi;Butantd - 4 inal Antanio Joso (EMTU) CPTM
e Estagdo Anténio Joio(CPTM) Linha 8 - Diamante
Linha 7 - Rubi
0s
JANDIRA EMTU
CARAPICUIBA
mmmmm Corredores EMTU (em projeto / obra)
ITAPEVI === BRT Alphaville-Cajamar

Fonte: EMTU, 2013.

No trecho de Barueri, o corredor partiria da estacdo AntOnio Jodo, que passaria por uma
reconstrucdao completa, incluindo um grande terminal urbano, no lado sul. A partir desta
estacdo, o corredor passaria pela futura ponte estaiada (Ponte Akira Hashimoto, que veio a
ser construida), pela Al. Rio Negro e Av. Yojiro Takaoka/Av. Alphaville. O corredor possuiria

faixa exclusiva central e paradas com controle de acesso.
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Figura 1-115 Percurso do corredor BRT Alphaville-Cajamar

BRT ALPHAVILLE-CAJAMAR - Interface com outros projetos

Barueri: reforma da Estacdo Antonio Joao e ponte estaiada

Cajamar: rotatéria

Fonte: EMTU, 2013.

Figura 1-116 Percurso do corredor BRT Alphaville-Cajamar

BRT ALPHAVILLE-CAJAMAR - Terminal Antonio Joao

Fonte: EMTU, 2013.
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1.6.2 Monotrilho Carapicuiba a Barueri (2013)

Em 2013, foi apresentado pela CPTM um projeto de linha de média capacidade, ligando
Carapicuiba a Barueri, também passando por Alphaville/Tamboré. O trajeto inclui a Av.
Piracema, Av. Aruand, Av. Alphaville, Av. Andromeda e Rua da Prata. Ha poucas informacoes
concretas sobre este projeto, que aparentemente ndo chegou a ter um desenvolvimento
muito aprofundado. A tecnologia utilizada ndo é claramente especificada, em geral sendo

referido como de monotrilho.

Figura 1-117 Projeto de linha de média capacidade (monotrilho)

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2013.

1.6.3 Arco sul da CPTM (2013)

Em 2013, foi publicado pela STM o relatério “Atualizacdo da rede metropolitana de alta e
média capacidade”, com propostas para a rede estrutural de transportes coletivos até o ano
de 2030. Muitos dos projetos ali apresentados ja foram descartados, mas boa parte do

conceito que organiza a rede sobre trilhos ainda estad sendo seguido atualmente.
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Figura 1-118 Rede metropolitana de alta e média capacidade, setor oeste

Fonte: STM, 2013.

Entre as propostas para a rede da CPTM, consta a linha chamada de “Arco Sul”, de carater
circular-perimetral na metrdpole, junto da linha ABC-Guarulhos. Parte de Alphaville, no
municipio de Barueri, conecta na esta¢cdo Antbnio Jodo, da Linha 8 - Diamante e passa por
Carapicuiba, Osasco, Sdo Paulo, Tabodo da Serra, Diadema, Sdo Bernardo do Campo e Santo

André, junto a estagdo Pirelli, da Linha 10 — Turquesa, totalizando 65km.

Figura 1-119 Rede metropolitana de alta e média capacidade, linhas circulares

Fonte: STM, 2013.

Oficialmente, o tracado ainda existe, mas este projeto nunca chegou a ser apresentado em

maiores detalhes, ndo ha alocacdo de recursos para seu estudo, ndo existe definicdo da
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tecnologia que seria utilizada, tampouco existe indicacdo de que esteja sendo desenvolvido’.
Considerando que a CPTM tem focado na modernizagdo de estruturas existentes (vias,
estacOes e equipamentos) em detrimento de construcdo de novas vias, pode-se considerar
gue esta linha ndo esta no horizonte de curto ou médio prazo. As ultimas noticias existentes

”8

indicam que o projeto podera ser “reelaborado e reprojetado”® e que deve ser reapresentado,

no ambito do PITU 2040 — o Plano Integrado de Transportes Urbanos para 2040,
1.6.4 Sistema cicloviario municipal (2016)

Em 2016, a prefeitura elaborou um plano cicloviario, com alguns elementos similares a rede
atual. Percebe-se que a abrangéncia espacial € muito mais limitada, atendo-se praticamente
aos arredores do Rio Tieté. A rede ainda se atém a regido de Alphaville e Antonio Jodo, com

abrangéncia timida e fraca estruturacdo de rede (fragmentada).

Figura 1-120 Projeto de sistema ciclovidrio (2016)

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2016.

7“Em que pé esta o projeto Arco-sul da CPTM, entre Alphaville — Jurubatuba?”, ViaTrolebus, 23/03/2020 (acesso
em Maio de 2022).
https://viatrolebus.com.br/2020/02/em-que-pe-esta-o-projeto-arco-sul-da-cptm-entre-alphaville-jurubatuba/

8 “Linha da CPTM que ligard Alphaville ao ABC Paulista ficara para 2040”, Giro AS, 04/03/2021 (acesso em Maio de
2022) https://www.girosa.com.br/cidade/linha-da-cptm-que-ligara-alphaville-ao-abc-paulista-ficara-para-2040
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Apesar de modesto, o projeto de sistema ciclovidrio apresenta bons elementos, como a
diversidade de tipologias de vias ciclaveis (ciclovia, ciclofaixa e ciclorrota) e a previsdo de
instalacdo de elementos de parada (bicicletarios cobertos). Porém, ndo ha uma previsdo

concreta de instalacdo destes equipamentos.

Figura 1-121 Projeto de sistema cicloviario — tipologias de vias ciclaveis

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2016.

Figura 1-122 Projeto de sistema cicloviario — exemplo de bicicletario

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2016.
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1.7 Projetos Vigentes

1.7.1 Equipamentos de interesse publico

A seguir, vamos apresentar, brevemente, alguns equipamentos publicos de interesse coletivo,

com potencial de se tornarem grandes atratores de viagens municipais e regionais.

1.7.1.1 Parque da Juventude

Estd em obras, desde maio de 2021, o futuro Parque da Juventude, no bairro Chacaras Marco,
junto a Av. Antonio Furlan (marginal ao Rio Tieté). O parque possui 170 mil metros quadrados

e vai representar uma importante opcdo de lazer para os bairros ao norte do municipio.

Figura 1-123 Obra do futuro Parque da Juventude (Margo de 2022)

Fonte: RiscoAU, 2022.
1.7.1.2 Complexo Esportivo Jardim Silveira

Estd em obras o Complexo Esportivo Jardim Silveira, edificacdo de seis pavimentos que vai
abrigar campo de futebol, gindsios sobrepostos com quadras poliesportivas, pista de
atletismo, espaco para ginastica artistica, artes marciais, gindstica, entre outros. As obras

estao bastante avangadas, com previsao de entrega ainda este ano.
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Figura 1-124 Maquete eletronica do Complexo Esportivo

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022.

Figura 1-125 Obra do Complexo Esportivo (Margo de 2022)

Fonte: RiscoAU, 2022.
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1.7.1.3 Praga das Artes

A Praga das Artes estd localizada no Jardim dos Camargos (Boa Vista, junto a saida 232 da
Rodovia Castello Branco) e engloba espagos dedicados a musica, danca, artes visuais e
exposicoes, teatro, salas de aulas e de ensaios, estudio, entre outros. As obras estdo bastante

avancadas e a previsdo de conclusao é para Junho deste ano.

Figura 1-126 Obra da Praga das Artes (Margo de 2022)

1.7.1.4 Hospital Regional Rota dos Bandeirantes

Localizado na Avenida Anibal Correia, entre os bairros Jardim Paulista e Parque Viana
(Votupoca), o Hospital Regional Rota dos Bandeirantes provavelmente é o equipamento com
maior potencial de atracdo regional, possivelmente metropolitano/estadual. Estd previsto
atendimento em Oncologia com Quimioterapia e Radioterapia, Cardiologia, Ortopedia,
Neurologia/Neurocirurgia e Cirurgia Bariatrica na alta e média complexidade, em um edificio
composto por dois blocos, o maior deles com 10 pavimentos. As obras estdo em andamento
e a previsdo de finalizagdo, incialmente prevista para 2022, foi postergada para o inicio de

2023.
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Figura 1-127 Obra do Hospital Regional (abril de 2021)

Fonte: Google StreetView.

Figura 1-128 Maquete eletrénica do Hospital Regional

Fone: Prefeitura de Barueri, 2022.
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1.7.2 Ampliacao da Rodovia Castello Branco

Uma das mais importantes obras previstas no territério de Barueri nos préximos anos,
inclusive a mais importante do tema da mobilidade, é a ampliagdo da Rodovia Castello Branco,
gue ocorrera no trecho entre o km 23 e o km 30, com previsdo de inicio de obras ainda neste
ano de 2022°. A maior alteracdo é a criacdo de pistas marginais, para segregar o fluxo local do
fluxo de longa distancia. As pistas marginais ja existem, do km 23 em diante (altura de
Alhpaville em diregdo a capital), o projeto visa estender esta tipologia até o centro de Barueri

(ver figura seguinte).

O projeto inclui a construgdo de duas novas pontes sobre o Rio Tieté, em adi¢do as duas ja
existentes (Ponte Guilherme de Almeida), para que a rodovia passe a ter quatro pistas.
Destaca-se, no entanto, que a estrutura destas novas pontes pode gerar conflito com projetos
vidrios municipais, que estdo passando por revisio de geometria, por conta desta

interferéncia.

No trecho a oeste do rio, as pistas marginais se estendem por trechos distintos. A marginal sul
(sentido capital) esta presente somente a partir dos acesso 23A (Praga dos Artistas), enquanto
a marginal norte (sentido interior) se estende um pouco além da saida 23B (Praca Rotary).
Deste ponto em diante, sera realizada apenas um alargamento das pistas, sem criacdo de

novas pistas.

O projeto também inclui o remodelamento das saidas existentes e a criacdo de trechos novos,
buscando otimizar o fluxo de veiculos. Para a realizacdo destas obras, estdo sendo cedidos

alguns trechos de areas municipais.

Para execucgdo da intervencgdo, serdo necessarias movimentagdes de terra, uma vez que alguns
trechos possuem relevo bastante acidentado. Apds pesquisa realizada em diferentes érgaos
da Prefeitura Municipal de Barueri, e também na se¢3o EIA/RIMA da CETESB foi auferido
gue o projeto em questdo ndo produziu Estudo de Impacto Ambiental (EIA) nem Relatério de
Impacto Ambiental (RIMA) e, portanto, ndo estdo estabelecidas contrapartidas locais diretas

para a sua implantacao.

9 Em declaragdo recente, realizada em 16/05/2022, o governador do estado de So Paulo afirmou a proximidade
do o inicio das obras. Ver mais sobre em: https://www.girosa.com.br/politica/estado-governador-rodrigo-garcia-
traz-governo-na-area-para-barueri-na-segunda-feira-16 <ultimo acesso em 13/05/2022>

10 https://cetesb.sp.gov.br/licenciamentoambiental/eia-rima/ <udltimo acesso em 13/05/2022>
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De forma geral, é possivel afirmar que a premissa da ampliacdo é majoritariamente positiva
para o municipio — uma vez que promovera a segregacao entre os fluxos locais e os fluxos
regionais, otimizando o funcionamento de ambas as infraestruturas. Tal intervencao
segregara as fungdes que hoje comprometem o bom funcionamento tanto da rodovia quanto
da infraestrutura viaria do municipio. No entanto, o projeto deve gerar novos fluxos no
sistema viario local, tal como uma maior afluéncia de veiculos na Av. Café do Ponto e nos
arredores do Gindasio Esportivo, justamente onde sera construida uma nova alga de acesso.
Este projeto também acaba por reforcar a centralidade do trevo do km 23, na Al. Rio Negro,
gue é um ponto critico, hoje, de modo que mesmo com a remodela¢do proposta, certamente

continuara a ser um gargalo no sistema viario intramunicipal.

A figura, apresentada na sequéncia, destaca o desenho da intervengdo prevista.
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Figura 1-129 Projeto da amplia¢do da rodovia Castello Branco

Fonte: Grupo CCR, 2022 / Elaborago: RiscoAU, 2022.
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1.7.3 Novas ligagoes no sistema Viario

A prefeitura de Barueri possui um conjunto expressivo de intervencgdes, em fase de projeto,
para o sistema vidrio municipal, que em conjunto visam sanar os problemas de estruturagdo
e afunilamento apontados ao longo deste relatério. As solugGes existentes envolvem uma
ampla gama intervencGes. Desde a¢des pontuais, como a instalacdo de semaforos e a criagdo
de retorno em vias duplicadas, até obras de maior porte, como constru¢cdo de pontes e
viadutos. O mapa, a seguir (também apresentado no Caderno de Mapas anexo), condensa as
propostas de intervencgdo sobre o viario (novas ligacbes, ampliacGes de vias existentes e

construcdo de obras de arte especiais).

Figura 1-130 Projetos vidrios previsto pelo municipio

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Cabe destaque para algumas das mais significativas, dentre as intervencdes localizadas no
mapa anterior. Em primeiro lugar, destaca-se que é bastante significativa a previsdo de
alargamento da Estrada dos Romeiros, eixo fundamental de todos os bairros ao norte do
municipio, visando dar maior vazdo a este fluxo. Em contrapartida, tal intervencdo podera

reforcar a estrutura existente, e ampliar o fluxo predominante, sem criar alternativas.
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Em segundo lugar, destaca-se a importancia das propostas de implantacdo de novas pontes
sobre o Rio Tieté. Sdo duas diretrizes principais, (ver figura a seguir), uma conectando a Rua
Ipé a Av. Sagitario (em substituicdo a diretriz na Av. Andrémeda, prevista no Plano Diretor de
2004); e outra, mais ao norte, conectando a Avenida Marco a Avenida Universitario, no

municipio de Santana de Parnaiba.

Figura 1-131 Projetos de pontes sobre o Rio Tieté

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Estas ligagcOes tém grande potencial de reestruturagdo dos fluxos municipais e regionais, uma
vez que criam um novo ponto de acesso ao Alphaville, potencialmente gerando fluxos no
sentido oposto aos atuais, e assim, aliviando a carga de fluxos da Estrada dos Romeiros. Alerta-
se, no entanto, que o vidrio estrutural dos bairros Chacaras Marcos e Cruz Preta é fragil e

demanda atencao.

Outro ponto de atencdo é o viadrio do Bairro dos Altos, que estd em franco processo de
crescimento, mas possui conexdo bastante fragil com o restante do municipio. Consta projeto
de criacdo de uma nova via que dard acesso a Rodovia Castello Branco, na altura do km 30, o
gue resolveria parcialmente o problema — pois reduziria a dependéncia da conexdo na Praca

Rotary, ainda que destine o fluxo municipal a rodovia.
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1.7.4 Ligagdo da Avenida Café do Ponto com a Ponte Antonio Macedo Arantes

Ja estd em obras, desde outubro de 2020, a ligacdo da Avenida Café do Ponto (Avenida Mario
Sadanori Doi) a ponte Antonio Macedo Arantes, que dd acesso a Alameda Tocantins, que inclui
alcas e o alargamento da Avenida Café do Ponto. Esta obra visa dar maior acesso a esta ponte,

reduzindo a dependéncia da rodovia e, consequentemente, do trevo de acesso a Al. Rio Negro.

A proposta de criar alternativas de acesso aos bairros de Alphaville e Tamboré é fundamental
e tecnicamente justificada, como ja ressaltado acima. Porém, esta obra tem alguns aspectos
gue tornam sua eficacia limitada. A Ponte Anténio Macedo Arantes e a Alameda Tocantins
possuem capacidade limitada e ja se encontram bastante carregadas, de forma que os ganhos
de otimizacdo do sistema viario serdo limitados. Além disso, deve haver conflito com as obras
da Rodovia Castello Branco, pois uma das alcas de acesso também vai utilizar a Avenida Café

do Ponto para acessar a Av. Guilherme Perereca Guglielmo.

Figura 1-132 Obras da ligagdo Av. Café do Ponto com a ponte Antonio Macedo Arantes

Fonte: Jornal Metrépole, 2021.
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1.7.5 Rede cicloviaria

Conforme ja apresentado anteriormente, o municipio possui Plano de Ciclovias em
implantagdo, com parte da estrutura ja construida, e com previsdo de construcdo de novos

trechos, conforme mapa, a seguir.

A rede apresentada procura atender diversos bairros e se guia pelo sistema viario estrutural
de fundo de vale, onde o relevo é mais ameno. Resta o desafio da necessdria ampliacdo da
malha para os bairros onde o relevo é mais acidentado, notadamente, os bairros do Engenho

Novo, Califdrnia, Silveira e entorno.

Figura 1-133 Mapa das ciclovias existentes e em implantagdo

W Existente
M Projeto 1
M Projeto 2

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / RiscoAU, 2022.
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1.7.6 Boulevard sem barreiras

7

O projeto Boulevard Sem Barreiras é uma iniciativa da Comissdo Permanente de
Acessibilidade de Barueri - CPA, atualmente em desenvolvimento pela Secretaria de Obras,
em parceria com a Secretaria dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia. O foco do projeto é
realizar intervengdes nas calcadas e espacos de pedestres que permitam o deslocamento de

pessoas com mobilidade reduzida de forma segura, ao longo de todo o eixo central.

Figura 1-134 Fases do projeto Boulevard Sem Barreiras

Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Os trechos de interesse para intervencgGes estdo organizados em quatro fases (conforme mapa
anterior), englobando o eixo viario central, desde a Arena Barueri, na Av. Pref. Jodo Vila-Lobos
Quero, até o encontro da Rua da Prata com a Av. Arnaldo Rodrigues Bittencourt (encontro do

Rio Barueri com Rio Tieté), apds o Gindsio de Esportes José Correa.

Para suporte do projeto, foi realizado levantamento de campo que procura identificar os
problemas da darea de intervencdo, principalmente nos pontos de travessias, rampas,

qualidade de calgamento e presenca de equipamentos urbanos e mobiliario.

As solucdes propostas, por enquanto ainda de forma conceitual, seguem os seguintes

principios:

e Reformas gerais em rampas e passeios;

e Execucdo de faixas elevadas nas principais travessias do centro;
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e Possibilidade de incluir uma rota acessivel, no eixo do boulevard, desde o Arena até o
Ginasio José Correa, mais larga, contemplando a execugdo conjunta de uma ciclovia;

e Readequacdo das sinalizacGes viarias e demarcacgdes de vagas, dentro do possivel,
junto aos Préprios publicos (Escolas, PS, UBS, Farmacia, Ganha Tempo entre outras
secretarias);

e Promover acesso digno a equipamentos publicos, como templos religiosos e bancos;

e Melhorar o acesso ao comércio em geral, a partir das rotas de transporte publico.

1.7.7 (TIC) Trem intercidades para Sorocaba

O Trem Intercidades (TIC), brevemente apresentado no Produto 1, é um projeto desenvolvido
pela Secretaria (estadual) dos Transportes Metropolitanos (STM) e pela CPTM, desde 2010%,
com alguns estudos mais recentes, datados de 2019. E composto por quatro eixos, que se
apoiam na infraestrutura ferrovidria existente que irradia da RMSP, denominado de norte
(sentido Campinas), leste (sentido Sdo José dos Campos), sul (sentido Santos) e oeste (sentido
Sorocaba). Este ultimo vetor utiliza o leito da antiga Sorocabana, que passa pelo municipio de

Barueri.

Figura 1-135 PITU 2024 - Esquema do Trem Inter-Cidades Vetor Oeste (Sdo Paulo/Sorocaba)

Fonte: PITU 2040 (Produto 23) / Elaboragéo: Governo do Estado de S&o Paulo; Consércio SYSTRA LOGIT, 2021.

Os impactos mais importantes deste projeto sobre a mobilidade local sdo dois: o uso
compartilhado da via férrea, que pode ter consequéncias nos intervalos entre trens do servico
metropolitano da CPTM; e a adoc¢do da estacdo Anténio Jodo como primeira parada dentro
da RMSP, seguida de Barra Funda, o que deve gerar grande interesse por esse ponto de

conexao.

11 Companhia Paulista de Trens Metropolitanos. Ligagcdes Ferroviarias Regionais: Consideragdes Preliminares e
Diretrizes. 2010.

130
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



Quadro 1-15 Demanda estimada entre Sorocaba e Sdo Paulo

Fonte: PITU 2040 (Produto 23) / Elaboragéo: Governo do Estado de S&o Paulo; Consércio SYSTRA LOGIT, 2021.

O trecho prioritario é o norte, sentido Campinas, que tem previsdo de lancamento de edital
ainda neste ano, de forma que as intervenc¢Ges necessarias para o trecho oeste ainda estdo
em aberto. Ndo ha informacGes sobre a necessidade de construcdo de novas vias para
segregar os sistemas, ou qual tipo de intervencdo precisa ser realizado nas estagdes que

receberdo estes servicos.

Através da analise dos diversos projetos de sistemas de transporte coletivo que passam por
Barueri, fica evidente como a Estacdo Antonio Jodo frequentemente assume papel central de
integracdo, provavelmente devido a sua proximidade ao polo empresarial de
Alphaville/Tamboré. Também fica evidente como existiram diversos projetos acumulados
para o atendimento desta regido, muitos deles com sobreposi¢des de escopo e de periodo de
desenvolvimento. Nesse sentido, nota-se a dificuldade de definicdo e planejamento, tanto
entre companhias (EMTU e CPTM) como dentro da mesma companhia, com sucessivos

projetos descartados ou. sobrepostos.

Por este motivo, a Estagdo Antonio Jodo permanece com sua estrutura antiga, até o momento

presente.
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2  Caracterizagao das viagens

Neste item, serdo caracterizadas as viagens realizadas pela populacdo que habita o municipio
de Barueri ou que nele trabalha. A principal base de dados utilizada sera a Pesquisa Origem-
Destino de 2017 (Pesquisa OD), realizada pela Companhia do Metr6 de Sdo Paulo. A pesquisa
OD tem como obijetivo identificar as viagens diarias das pessoas, conforme o motivo e o modo
de transporte utilizado, bem como o perfil socioecondbmico do entrevistado e de sua
familia/domicilio, buscando correlacionar padrdes de comportamento de deslocamento

também com questdes socioespaciais.

Um aspecto muito importante desta pesquisa é que ela é realizada em escala metropolitana,
ou seja, abarca todos os 39 municipio da Regido Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP) como um
Unico aglomerado urbano, o que permite fazer leituras muito importantes no ambito global.
Porém, justamente por este motivo, pode apresentar algumas imprecisdes quando observada
na escala de um municipio apenas. Pelo seu contexto metropolitano, é extremamente
importante analisar as dindmicas intermunicipais/metropolitanas, uma vez que as dindmicas
econdmicas e populacionais cotidianas acontecem dentro deste ambito. Estes dados
permitem quantificar a grandeza do volume de migragdo diaria entre municipios, bem como
determinar os fluxos na cidade e identificar as caréncias no atendimento da demanda de

transporte.

Como forma de complementa¢do do diagndstico, serdo utilizados os dados do Censo

Demografico de 2010 (IBGE) e as informagdes obtidas através da pesquisa de consulta publica.

2.1 Caracterizacao geral das viagens

O indice de mobilidade é a quantidade de viagens realizadas por pessoa, por dia. Este
indicador permite uma analise global da condicdo de mobilidade de uma populacdo. O
indicador pode ser aberto sob diversos aspectos, tais como género, faixa de renda, modo ou

regido geografica, conforme os dados permitirem.

De acordo com a pesquisa Origem e Destino de 2017, o indice de mobilidade de Barueri é de
1,92 viagens por habitante, por dia. Como referéncia, o indice de mobilidade da RMSP era de
1,95, em 2007, e subiu para 2,02, em 2017, o que significa que a populacdo de Barueri possui

uma condicao de mobilidade um pouco abaixo da situacao metropolitana.

Ha uma considerdvel diferenca entre os indices por género, sendo que o indice de mobilidade

feminino é de 1,75 viagens por habitante, por dia, e o masculino, de 2,12 viagens por
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habitante, por dia. Normalmente, os indices de mobilidade femininos sdo menores por conta

da maior populagdo feminina responsavel pelo trabalho doméstico ndo-remunerado.

Quadro 2-1 indice de mobilidade de Barueri

Barueri Masculino Feminino Total
Populagdo 121.568 137.657 259.225
Viagens 258.070 240.418 498.489
indice de Mobilidade 2,12 1,75 1,92

Fonte: Pesquisa OD, 2017 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Ao estratificar o indice de mobilidade por faixa de renda, percebemos que existe uma grande
variacdo, com nitida tendéncia de aumento da mobilidade nas faixas mais altas de renda. A
populacdo com renda abaixo de 5 saldrios minimos*2 tem indice de mobilidade abaixo de 2
viagens por pessoa, por dia, enquanto nas faixas mais altas (acima de 15 salarios minimos),

este valor ultrapassa 3, aproximando-se de 4 viagens por pessoa, por dia.

Gréfico 2-1 indice de mobilidade por faixa de renda (R$ de 2017)

indice de Mobilidade por faixa de renda
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Fonte: Pesquisa OD, 2017 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A populagdo nas faixas de renda abaixo de 5 saldrios minimos representa cerca de 70% (187
mil pessoas), como podemos observar no grafico, a seguir. A popula¢do de mais alta renda,
gque também é a populagdio de maior mobilidade, concentra-se nas zonas de

Alphaville/Tamboré e de Aldeia da Serra, como podemos observar pelo mapa, adiante.

12 O salario minimo, em 2017, era de R$954,00. Assim, 5 s.m. equivaliam a RS 4.770,00. Todos os valores
apresentados nesta segdo estdo em valores correntes de 2017.
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Gréfico 2-2 Populagdo por faixa de renda (RS de 2017)
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Fonte: Pesquisa OD, 2017 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Uma caracteristica muito importante das viagens, em Barueri, é a grande participacdo dos
modos individuais (42%), seu valor é bastante acima da média metropolitana (31%). Isso
significa que o municipio é bastante dependente do automdével, o que se verifica nas demais

analises deste diagndstico.

Grafico 2-3 Divisdo modal em categorias, para Barueri e RMSP

Divisdo Modal Barueri Divisdo Modal RMSP

(Pesquisa OD 2017) (Pesquisa OD 2017)
0o Ativo

33%

Ativ
26%

Coletivo
32% Coletivo

36%

Indivi
|
31%

Individ
|
42%

Nota: total de viagens com origem no municipio de Barueri e total da Regido Metropolitana de S3o Paulo; Ativos:
A pé e bicicleta; Coletivo: 6nibus, trem, metrd, fretado e escolar; Individual: automdvel (dirigindo ou passageiro),
moto (dirigindo ou passageiro), taxi e tdxi ndo convencional.

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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Figura 2-1 indice de mobilidade por zona OD - municipio de Barueri

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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A divisdo modal possui diferengas também por género, com um volume maior de viagens a pé
e por modos coletivos pelas mulheres, enquanto se verifica uso maior de automével pelos

homens.

Grafico 2-4 Divisdo modal por género - Barueri

Viagens por modo e género em Baruei
(Pesquisa OD 2017)
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Nota: Onibus, trem, metro, fretado e escolar;
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Os motivos principais de viagens sao trabalho e estudo, que juntos representam 80% do total

das viagens, similar a proporg¢do metropolitana (79%).

Grafico 2-5 Divisdo modal em categorias, para Barueri e RMSP
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Nota: total de viagens com origem no municipio de Barueri; exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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2.2 Viagens metropolitanas

Segundo a pesquisa OD 2017, a populacao da RMSP realiza um total de 42 milh&es de viagens,
diariamente. Deste total, 382 mil viagens sdo internas ao municipio de Barueri (com origem e
destino no municipio), 279 mil viagens com origem em Barueri e destino em outros municipios

e outras 279 mil vindas de outros municipios com destino a Barueri.

Quadro 2-2 Viagens totais da RMSP e de Barueri/SP (viagens totais)
Viagens totais

Total RMSP 42.006.660
Barueri — viagens internas 382.260
Barueri para outros municipios 279.066
Outros municipios para Barueri 279.189

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Esta simetria nas viagens intermunicipais (mesmo volume de entradas e de saidas diarias no
municipio) se deve as viagens de retorno, aquelas com destino a prépria residéncia. Para uma
melhor leitura, foi adotado o método de isolar as viagens com origem na residéncia (motivo
“residéncia” na origem), o que resulta numa leitura mais clara do volume de pessoas que

realizam deslocamentos para outros municipios.

Quadro 2-3 Viagens intermunicipais de Barueri/SP (somente viagens com origem no domicilio)
Viagens totais

Barueri — viagens internas 169.427
Barueri para outros municipios 60.930
Outros municipios para Barueri 197.998

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Com estes dados, fica evidente como existe um volume muito maior de pessoas residentes
em outros municipios com destino a Barueri (198 mil) do que de residentes no municipio
buscando outros municipios (61 mil, equivalente a 23% da populagdo), o que o caracteriza

como um grande polo atrator de viagens.

Para uma analise da situacdo regional, foram separados os dados dos municipios que
compdem o vetor oeste da RMSP — Itapevi, Jandira, Barueri, Carapicuiba, Osasco e Santana de
Parnaiba — além de Sao Paulo, capital e centro da metrdpole. Os demais municipios foram
todos agregados. A partir deste critério, foi montada a matriz OD*? apresentada a seguir, para
compreender os deslocamentos entre os municipios. Também foi montada a matriz somente
com as viagens com origem na residéncia, para compreender melhor as migracGes pendulares

didrias.

13 A matriz origem-destino apresenta os volumes de deslocamento entre todos os pares possiveis de localidades.
Cada linha representa uma origem e cada coluna representa um destino.
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Quadro 2-4 Matriz Origem-Destino das viagens intermunicipais de Barueri e municipios limitrofes

(viagens totais)

v Barueri | Carapicuiba | Itapevi | Jandira | Osasco > d(,) Sdo Paulo Der.n,a".s SOMA
0 Parnaiba Municipios
Barueri 382.260 43.731| 26.617| 45.072 43.446 37.982 59.302 22.915 661.326
Carapicuiba | 40.647 386.367 3.172 3.729 42.149 5.468 69.467 18.597 569.595
Itapevi 26.538 3.172 | 213.391| 14.210 10.991 2.493 34.158 9.854 314.807
Jandira 46.479 2.566 | 13.904 | 92.188 2.748 1.059 22.667 4.832 186.444
Osasco 41.830 41.575| 10.750 2.514 866.504 5.594 226.658 30.917 | 1.226.342
> d? 35.923 4.564 3.052 1.632 4949 | 128.438 23.162 11.886 213.607
Parnaiba
Sao Paulo 65.024 66.657 | 34.629 | 22.486 224.151 22.050 | 23.934.151 | 1.471.797 | 25.840.946
Der-‘n,al.s 22.748 19.327 | 10.008 4.745 30.791 11.657 | 1.481.138|11.413.178 | 12.993.593
Municipios
SOMA 661.450 567.959 | 315.523 | 186.577 | 1.225.729 | 214.742 | 25.850.703 | 12.983.977 | 42.006.660
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
Quadro 2-5 Matriz Origem-Destino das viagens intermunicipais de Barueri e municipios limitrofes
(somente viagens com origem no domicilio)
v Barueri | Carapicuiba | Itapevi | Jandira | Osasco > d(,) Sdo Paulo Der.n,a".s SOMA
0 Parnaiba Municipios
Barueri 169.427 5.406 3.936 2.722 11.249 6.446 24.528 6.644 230.357
Carapicuiba | 34.352 185.114 1.858 2.269 32.390 3.843 62.289 14.583 336.697
Itapevi 21.431 1.314|103.681| 11.412 9.928 2.493 29.738 8.273 188.270
Jandira 39.417 297 2.794 | 42.307 1.874 403 16.711 4.353 108.156
Osasco 28.677 8.584 1.063 864 | 400.248 4.021 131.104 13.254 587.814
> d? 28.972 1.170 - 301 1.573 62.906 17.873 5.446 118.241
Parnaiba
Sao Paulo 28.899 5.730 2.005 2.707 73.169 4.109 | 10.830.600 405.983 | 11.353.201
Der-‘n’al.s 16.250 3.306 2.105 282 14.416 5.738 989.726 | 5.442.907 | 6.474.729
Municipios
SOMA 367.426 210.921 | 117.440| 62.864 544.845 89.959 | 12.102.568 | 5.901.444 | 19.397.467

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

O diagrama, a seguir, esquematiza os deslocamentos entrando e saindo de Barueri

diariamente, apontando para os municipios de destino. As larguras das setas sdo

proporcionais aos volumes de pessoas. Percebe-se que Barueri recebe um grande volume de

populagdo de todos os municipios limitrofes, inclusive de Sdo Paulo. Ao mesmo tempo, o

volume de pessoas que sai do municipio é pequeno, com maior volume com destino a Sdo

Paulo.
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Figura 2-2 Diagrama das viagens intermunicipais (em milhares de viagens; somente viagens com
origem no domicilio)

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Outro aspecto muito importante das viagens de carater metropolitano é a circulagdo de
passagem pelo municipio, uma vez que Barueri se encontra totalmente conurbado com os
municipios vizinhos. Estas viagens sdo uma questdo muito importante, dado que representam
um volume expressivo de pessoas que apenas transita pelo municipio, carregando os sistemas

de transporte, sem realizar atividade.

Os dados da Pesquisa OD permitem estimar as viagens que, potencialmente, cruzam o
municipio, porém ndo é possivel quantificar de forma precisa, pois a pesquisa ndo registra o
trajeto exato realizado, apenas a origem e o destino. A partir da matriz OD, apresentada
acima, foi realizado o agrupamento dos municipios a oeste de Barueri — Itapevi, Jandira e
Santana do Parnaiba — e os municipios a leste - todos os demais. Esta divisdo leva em conta a
estrutura urbana existente, que afunila os percursos destes municipios por dentro de Barueri.
O volume total que potencialmente cruza o municipio diariamente é de 129 mil pessoas, a

maior parcela partindo dos municipios a oeste (ltapevi, Jandira e Santana de Parnaiba).

Quadro 2-6 Viagens potencialmente cruzando o municipio de Barueri (somente viagens com origem
no domicilio, destino todos demais municipios exceto Barueri)

Sentido Municipios de Origem Viagens
Oeste para Leste | Itapevi/ Jandira/ S. do Parnaiba 98.549
Leste para Oeste | S3o Paulo/ Osasco/ Carapicuiba/ Outros 30.863
Viagens potencialmente cruzando Barueri 129.412

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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Figura 2-3 Diagrama das viagens que cruzam o municipio de Barueri (em milhares de viagens;
somente viagens com origem no domicilio)

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

O quadro, a seguir, sintetiza os volumes de viagens de carater metropolitano. As viagens
internas do municipio totalizam 169 mil, volume menor do que as 198 mil viagens que
diariamente entram no municipio. As viagens que cruzam Barueri sdo estimadas em 129 mil,
volume ligeiramente menor, mas, ainda assim, bastante expressivo. O menor volume

identificado é o de viagens saindo de Barueri, 60 mil.

Quadro 2-7 Sintese das viagens metropolitanas de Barueri (somente viagens com origem no
domicilio)

Sentido Viagens
Internas a Barueri 169.427
Saindo de Barueri 60.930
Entrando em Barueri 197.998
Potencialmente cruzando Barueri 129.412

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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2.3 Viagens municipais

Para analise das viagens internas ao municipio, toma-se como base principal a divisdo da

Pesquisa OD, em 8 zonas**, conforme mapa e quadro, a seguir.

Figura 2-4 Divisdo das zonas da pesquisa OD no municipio de Barueri

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Quadro 2-8 Correspondéncia aproximada das zonas da pesquisa OD e bairros de Barueri

Nome da zona Numero | Bairros aproximados
Barueri 476 Centro, Boa Vista, Aldeia, Califérnia, Cruz Preta e Engenho Novo

Aphaville 477 Alphaville Residencial, Tamboré Residencial e Mutinga
Tamboré 478 Alphaville Empresarial, Jubran, Tamboré Empresarial

Antonio Joao 479 Antonio Jodo, Vila Militar
Votupoca 480 Votupoca

Jardim Silveira 481 Jardim Silveira

Jardim Belval 482 Jardim Belval

Morada dos Lagos 483 Aldeia da Serra, Altos
Fonte: Pesquisa OD 2017; Prefeitura Municipal de Barueri / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O quadro, a seguir, apresenta a matriz OD, considerando este zoneamento, o que permite
realizar leituras importantes sobre os deslocamentos intramunicipais. A partir dos volumes
totais de viagens geradas na zona (zona de origem) e atraidas pela zona (zona de destino), é
possivel caracterizar onde ocorrem as polarizagdes. Bairros de carater residencial e com

poucos empregos ou escolas apresentam um volume maior de geracdao do que atracdo de

14 Devido ao carater metropolitano da pesquisa, esta divisdo agrupa alguns bairros de caracteristicas bastante
distintas, conforme apontado no Produto 1. Ainda assim, sdo os melhores dados sobre deslocamento disponiveis.
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viagens, ou seja, a populacdo precisa se deslocar para outras areas para suprir estas

necessidades. Este é o caso de Jardim Silveira e Votupoca.

Quadro 2-9 Matriz Origem-Destino das viagens municipais de Barueri (viagens totais)

R Barueri | Aphaville | Tamboré AR Votupoca et | Jeielin Mzzda
P Jodo P Silveira | Belval SOMA
0 Lagos
476 477 478 479 480| 481| 482 483
Barueri |476| 85.766| 6.084| 7.209| 1.518| 5.926| 5105| 9.910| 1.933|123.450
Aphaville | 477| 5.492| 41.292| 12.002 219 1.032| 2957| 151 2| 63.148
Tamboré | 478| 7.225| 10.145| 13.119 | 2039] 4050| 751 470 | 37.798
AT;ggm 479| 1518 933 - ; 1.862| 4396| 306 94| 9.108
Votupoca | 480| 5.614 926| 2509| 2.257| 28264| 6.149| 1.79 | 47514
Jardim | 01| sa60| 2138| 3932 4714| 456647576 1.252 | 69.648
Silveira
J;;?V'gr 482| 9.910 151 597 306| 2.108| 1.25213.006 7| 27.336
Morada
dos |483| 1.634 2 315 94 - ; 7| 2205| 4.258
Lagos
SOMA 122.628| 61.672| 39.683| 9.108| 45.795| 71.484|27.179| 4.711|382.260

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Bairros com grande concentracao de empregos e outras atividades possuem volume maior de
atracdo de viagens, ou seja, sao o destino da populacao que busca estas atividades. A zona de

Tamboré possui esta caracteristica de forma bem acentuada.

Figura 2-5 Diagrama de geragdo e de atragdo de viagens, por zona OD de Barueri (em milhares de
viagens; exceto viagens com motivo residéncia).

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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A partir destes mesmo dados, é possivel tracar as linhas de desejo, que representam os
volumes de viagens entre zonas. A seguir, estdo dispostos alguns destes diagramas, cada um
deles centrado em uma zona para simplificar a leitura. Nestes diagramas, podemos confirmar,
mais uma vez, o carater polarizador da zona de Tamboré, que atrai viagens de todo o

municipio.

Figura 2-6 Diagrama fluxos com origem ou destino na zona central de Barueri (milhares de viagens)

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Figura 2-7 Diagrama fluxos com origem ou destino na zona de Tamboré (em milhares de viagens).

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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Figura 2-8 Diagrama fluxos com origem ou destino na zona de Alphaville (em milhares de viagens).

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Figura 2-9 Diagrama fluxos com origem ou destino na zona de Jardim Silveira (em milhares de
viagens).

Nota: exceto viagens com motivo residéncia.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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2.4 Motivos e duragao das viagens

Todas as viagens realizadas possuem um motivo, que € a sua finalidade ou destino. As viagens
por motivo trabalho representam o maior nimero total (52%), seguido de educagdo (32%),
enquanto outros motivos (compras, saude, lazer, pessoais, entre outros) representam 16% -
proporg¢do abaixo da média metropolitana, que é de 21% para “outros”, o que pode significar

uma dificuldade da populacdo em realizar viagens por motivos ndo obrigatorios.

Quadro 2-10 Motivo das viagens em Barueri (por Zona)

Zona Trabalho Educagao Outros

Barueri 476 51% 33% 16%
Aphaville 477 46% 44% 10%
Tamboré 478 73% 2% 25%
Antobnio Jodo 479 60% 19% 21%
Votupoca 480 35% 51% 14%
Jardim Silveira 481 42% 47% 11%
Jardim Belval 482 50% 35% 15%
Morada dos Lagos 483 60% 21% 19%
Total Barueri 52% 32% 16%

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Ao estratificar os motivos por género, percebemos que existe uma grande diferenca na
distribuicdo. A populagdao masculina realiza muito mais viagens por motivo trabalho, enquanto

a populacao feminina realiza mais viagens por motivo educacao e pessoal.

Grafico 2-6 Volume de viagens por motivo e género

Viagens por motivo e género

(Pesquisa OD 2017) Milhares
80 60 40 20 0 20 40 60 80
Trabalho 77 53
Educagdo 42 49
Compras 4 5
Saude 3 5
Lazer 2 3
Pessoal 6 11
Outros 5 4
Homem Mulher

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

A duracdo média das viagens, no municipio, se concentra na faixa até 30 minutos, com um
segundo pico em 60 minutos. No entanto, a variacao de duracao varia conforme o modo de

transporte.
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Grafico 2-7 Volume de viagens por modo e duragdo — domiciliados em Barueri
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Nota: viagens da populagdo com domicilio em Barueri for faixa de duragdo.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

As viagens a pé, de bicicleta, de moto e de automével possuem os menores tempos de viagem,
enquanto as viagens por trem e metré sdo mais longas (que tendem a ser de maiores
distancias). Verifica-se uma diferenga, também, nas viagens de Onibus municipal para

intermunicipal, estas Ultimas mais demoradas (por conta das maiores distancias).

Quadro 2-11 Duragdo média das viagens da populagdo de Barueri por modo (em minutos)

Modo Minutos
Metro 109
Trem 93
Onibus Municipal 46
Onibus Metropolitano 75
Fretado/escolar 24
Automoével 26
Moto 21

Taxi 21
Bicicleta 20

A pé 14

Nota: média ponderada da duragdo das viagens da populagdo com domicilio em Barueri.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Quadro 2-12 Duragdo média e mediana das viagens da populagdo de Barueri por zona de origem (em
minutos)

Zona Média | Mediana
Barueri 476 28 19
Aphaville 477 31 20
Tamboré 478 45 30
Antonio Jodo 479 45 25
Votupoca 480 24 15
Jardim Silveira 481 26 10
Jardim Belval 482 28 15
Morada dos Lagos 483 46 35
Total Barueri 32 20

Nota: Média - duragdo das viagens ponderada pelo nimero de viagens na zona. Mediana — valor de tempo central
que divide as viagens ao meio.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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2.4.1 Viagens por motivo trabalho

As viagens por motivo trabalho podem ser desagregadas em trés categorias, que também
possuem diferencas muito evidentes quando organizadas por género. Diagnostica-se a
existéncia de volume muito maior de homens trabalhando na industria e no comércio,
enquanto nos servigos a proporcdo € mais proxima. Percebe-se, também, que o perfil de

empregos, em Barueri, é mais forte no setor de servicos.

Grafico 2-8 Volume de viagens por tipo de trabalho e género

Milhares
60 40 20 0 20 40 60
Trabalho Industria 20 4
Trabalho Comércio 13 8
Trabalho Servicos 44 41
Homem Mulher

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Quadro 2-13 Pessoas de Barueri que trabalham em outro municipio (por Areas de Ponderag3o)

Areas de Ponderagdo Pessoas | % da populagao
3505708005002 = Aldeia-Fazenda Militar-Votupoca 2.263 15%
3505708005012 | Alphaville-Jubran-Tamboré 2.935 19%
3505708005008 @ Belval-Altos-Aldeia da Serra 2.714 11%
3505708005009 | Califérnia 1.422 8%
3505708005006 Central do Silveira 3.777 15%
3505708005001 Centro-Boa Vista 2.008 13%
3505708005011 Cruz Preta 1.475 11%
3505708005010 @ Engenho Novo 1.861 9%
3505708005013 Imperial-Mutinga 5.827 19%
3505708005004 | Jardim Paulista-Sdo Fernando 2.581 17%
3505708005007 @ Norte do Silveira 2.762 16%
3505708005003 Parque Viana 2.386 17%
3505708005005 | Sul do Silveira 2.464 15%

Barueri 34.475 14%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

Segundo dados do Censo IBGE (2010), naquele ano, 34,5 mil pessoas trabalhavam em outro
municipio (30% da populagdo trabalhadora, ou 14% da populagdo de Barueri). Como fator de
comparagdo, temos, no quadro a seguir, os dados da RMSP, em que, na média, verifica-se

menor percentual relativo de pessoas que buscam emprego em outro municipio.
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Quadro 2-14 Pessoas ocupadas por local de trabalho - Barueri e RMSP

Barueri RMSP
Total de pessoas ocupadas 113.863 | 100% | 9.479.401 100%
Municipio de residéncia 78.566 69% | 7.785.435 82%
Outro municipio 34.476 30% @ 1.636.966 17%
Pais estrangeiro 8 0% 1.826 0%
Mais de um municipio ou pais 813 1% 55.173 1%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

Outra caracteristica importante, que o os dados do Censo permitem analisar, é a duracdo das
viagens por motivo trabalho, geradas do municipio, classificadas em cinco faixas. Nos nimeros
globais, apresentados no gréfico, a seguir, percebeu-se que 41% das viagens duram de 6 a 30
minutos, seguidas de 34% com duragdo de 30 a 60 minutos. Um volume ndo desprezivel de

deslocamentos levam mais de 1h, 18% das viagens para trabalho.

Este mesmo dado das viagens foi mapeado por Area de Ponderacdo do IBGE®, divisdo que
permite uma leitura especializada. O mapa, a seguir, apresenta a populacdo relativa (% de
pessoas ocupadas) que realiza viagens de até 30 minutos, de modo a destacar as areas onde

existe maior quantidade de pessoas que levam mais tempo no deslocamento para o trabalho.

Grafico 2-9 Volume de viagens por motivo trabalho por drea de ponderagdo e duragdo
Volume e duragdo das viagens por area de ponderacgao
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Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

15 As amostras de dados por area de ponderagdo do IBGE ja foram explicadas no capitulo de andlise territorial no
Produto 1.
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Grafico 2-10 Volume relativo de viagens por motivo trabalho por drea de ponderagdo e duragdo

De 6 Mais de Mais de
p » Até 5 . . | meia hora uma hora Mais de
Area de Ponderagdo . minutos até p )
minutos . até uma até duas duas horas
meia hora
hora horas
Aldeia-Fazenda Militar-Votupoca 5% 38% 35% 20% 2%
Alphaville-Jubran-Tamboré 10% 29% 10% 1%
Belval-Altos-Aldeia da Serra 5% 29% 13% 2%
Califérnia 7% 29% 11% 2%
Central do Silveira 4% 39% 18% 2%
Centro-Boa Vista 9% 27% 8% 2%
Cruz Preta 12% 25% 12% 3%
Engenho Novo 7% 30% 9% 2%
Imperial-Mutinga 3% 25% 43% 26% 3%
Jardim Paulista-Sdo Fernando 2% 34% 40% 21% 3%
Norte do Silveira 1% 39% 36% 19% 2%
Parque Viana 5% 33% 39% 19% 4%
Sul do Silveira 1% 34% 41% 19% 2%
Barueri 6% 41% 34% 16% 2%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

E perceptivel uma predominancia das viagens mais curtas na regido central, Engenho Novo,
Alphaville, Jubran e Tamboré, aspecto que tende a se inverter nas areas periféricas, em

especial nas localizadas nos extremos sul e leste da drea urbana do municipio.
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Figura 2-10 Porcentagem da populagdo ocupada que leva até 30 minutos para o trabalho.

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.
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2.4.2 Viagens por motivo estudo

A partir dos dados da pesquisa OD, é possivel quantificar a populagdo que frequenta creche
ou escola, por nivel de estudo. No quadro e grafico, a seguir, é possivel perceber uma grande
variacdo de perfil por zona. O Votupoca possui maior quantidade de pessoas em creche/pré-
escola; Alphaville e Jardim Silveira possuem maior quantidade de pessoas frequentando curso
superior; em todas as regides, destaca-se a popula¢do que frequenta o ensino fundamental.

Quadro 2-15 Populagdo que frequenta escola ou creche, por zona de domicilio
o

I- 2 = -
Zone'a de NZo Creche/Pré 12 Grau / Grau/ S!Jperl'Ol"/' Outros Total
domicilio Escola Fundamental P Universitario Geral
Médio

Barueri 476 60.748 4.214 10.813 4.346 1.925 921 82.967
Aphaville 477 32.836 2.866 6.154 1.913 2.537 - 46.305
Votupoca 480 28.254 4.391 4.462 3.322 1.620 - 42.050
Jardim 481 44.971 4.144 8.363  3.509 3.499 304 64.790
Silveira
o 482  14.403 1.203 2079 1.286 822 - 19.794
Belval
Morada ' o3 ' 5,80 309 592 136 - 2 3319
dos Lagos
Total Barueri 328.284 183.492 17.127 @ 32.464 14.512 @ 10.402 1.227

Fonte: Pesquisa OD, 2017 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

Grafico 2-11 Populagdo relativa que frequenta escola ou creche, por zona de domicilio
20%
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Nota: porcentagem sobre a populagdo total da zona.
Fonte: Pesquisa OD, 2017 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

De acordo com o Censo IBGE (2010), 13,2 mil pessoas estudam em outro municipio (5% da
populacdo de Barueri). Esta proporgdo é um pouco maior nos bairros de Alphaville e Parque
Vianna, como pode ser observado no mapa, a seguir. Do exposto até aqui, percebe-se como
as viagens intermunicipais para trabalho e estudo possuem grande presenca, devido ao forte

carater metropolitano do municipio.
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Quadro 2-16 Escola ou creche em outro municipio (por Areas de Ponderacéo)

Areas de Ponderagdo Pessoas % da populagdo
3505708005002 @ Aldeia-Fazenda Militar-Votupoca 646 4%
3505708005012 | Alphaville-Jubran-Tamboré 1.453 10%
3505708005008 @ Belval-Altos-Aldeia da Serra 1.692 7%
3505708005009 | Califérnia 450 3%
3505708005006 | Central do Silveira 790 3%
3505708005001 Centro-Boa Vista 988 6%
3505708005011 Cruz Preta 702 5%
3505708005010 Engenho Novo 636 3%
3505708005013 Imperial-Mutinga 1.475 5%
3505708005004 | Jardim Paulista-Sdo Fernando 1.050 7%
3505708005007 | Norte do Silveira 1.012 6%
3505708005003 Parque Viana 1.355 10%
3505708005005 | Sul do Silveira 956 6%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo Risco Arquitetura Urbana, 2022.

Figura 2-11 Porcentagem da popula¢do que estuda ou trabalha em outro municipio.

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaborag&o Risco Arquitetura Urbana, 2022.
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2.5 Modos das viagens

Por fim, serdo analisadas as viagens do municipio de Barueri de acordo com os modos de
transporte utilizados. A divisdo em trés categorias, apresentada anteriormente — coletivo,
individual e ativo —, € um agregado da divisdo por modos de transporte principal, apresentado

no quadro abaixo.

Quadro 2-17 Modos de transporte principal das viagens na RMSP e em Barueri

Categoria Modo RMSP Barueri
Metrd 3.398.961 8,1% 8.964 1,4%
Trem 1.244.978 3,0% 26.104 3,9%
Monotrilho 653 0,0% - 0,0%
Coletivo (:)nibus Sdo Paulo 5.519.489 13,1% 1.948 0,3%
Onibus municipal 2.099.063 5,0% 70.895 | 10,7%
Onibus metropolitano 685.921 1,6% 52.188 7,9%
Transporte Fretado 251.535 0,6% 10.077 1,5%
Transporte Escolar 2.093.542 5,0% 39.977 6,0%
Dirigindo Automovel 7.811.675 18,6% | 165.556 | 25,0%
Passageiro de Automovel 3.529.721 8,4% 66.511 | 10,1%
individual Taxi Convencional 100.343 0,2% 503 0,1%
Téaxi ndo Convencional 368.101 0,9% 6.743 1,0%
Dirigindo Moto 967.892 2,3% 33.916 5,1%
Passageiro de Moto 96.219 0,2% 4.957 0,7%
Bicicleta 376.975 0,9% 2.851 0,4%
Ativo A Pé 13.349.876 31,8% @ 168.326 | 25,5%
Outros 111.717 0,3% 1.810 0,3%
Total 42.006.660 661.326

Nota: porcentagem do modo sobre o total. Viagens de Barueri sdo todas as viagens com origem no municipio.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Em comparacdo com os dados da RMSP, é possivel perceber algumas diferencas significativas.
O uso de 6nibus metropolitano é significativamente mais alto (7,9% em Barueri e 1,6% na
RMSP). O uso de automodvel também é mais expressivo no municipio (25,0% e 18,6%,
respectivamente), assim como do automdvel apenas como passageiro (10,1%) e a moto
(5,1%). O transporte fretado também possui presenca maior no municipio (1,5%). Além disso,

verifica-se um uso ligeiramente maior de taxi ndo-convencional e do trem.

O transporte a pé possui propor¢do, em Barueri, abaixo da RMSP (25,5% e 31,8%,
respectivamente), assim como o uso de bicicleta (0,4%). O uso de metro é bastante abaixo da

média metropolitana, como seria de se esperar ,devido a distancia da rede metroviaria.

Os graficos, a seguir, apresentam uma sintese desta comparagdo, com alguns agrupamentos
de categoria para melhor legibilidade. Percebe-se que as fatias de automaovel (dirigindo ou

como passageiro) sdo bastante distintas, inversamente proporcionais as viagens a pé.
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Gréfico 2-12 Divisao modal das viagens para Barueri

Modos de transporte Barueri
(Pesquisa OD2017)

A pé 25,5%

~ Metr6 1,4%
Trem 3,9%
Bicicleta 0,4%
Taxi 1,1% \\
Moto 5,9%

Fretado/escolar 7,6%

Onibus 18,9%

Automoével 35,1%
Nota: total de viagens com origem no municipio de Barueri.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Grafico 2-13 Divisdo modal das viagens para RMSP

Modos de transporte RMSP
(Pesquisa OD2017)

A pé 31,8% Outros 0,3%
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Automovel 27,0% Fretado/escolar 5,6%

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.
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E importante fazer algumas ressalvas metodoldgicas para ampliar a leitura dos dados da
pesquisa OD. Os dados, apresentados acima, dizem respeito ao modo principal das viagens,
qgue engloba as transferéncias intermodais realizadas dentro de uma mesma viagem (as
chamadas “pernas” da viagem)*®. O gréfico, abaixo, apresenta o volume de viagens acrescido
dos usos com finalidade de acessar outro modo de transporte, que fica oculto dentro da

analise do modo principal.

Grafico 2-14 Volume de viagens por modo de deslocamento, inclusive transferéncias — domiciliados
em Barueri
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Nota: Transferéncias significam uso de um modo para acessar outro modo de transporte dentro de uma mesma
viagem.
Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Por estes dados, podemos aferir que as viagens por trem, 6nibus municipal e Onibus
metropolitano aumentam em mais de 50%. Percebemos, também, que o automoével é

utilizado de forma mais autdnoma, raramente servindo de forma de acesso a outros modos.

Aqui, cabe mais uma ressalva: devido ao critério de contagem da pesquisa, que ignora viagens
abaixo de 500m, as viagens a pé com destino ou origem nos pontos de Onibus, terminais e
estacdes de trem ndo sdo capturadas e portanto estio muito subestimadas. E seguro afirmar
gue praticamente todas as viagens por modo coletivo incluem trechos a pé, salvo as raras
excegOes em que a origem ou o destino da pessoa estd junto ao ponto de embarque. Ou seja,
podemos afirmar que cerca de 2/3 das viagens realizadas diariamente dependem da

mobilidade a pé, em alguma medida.

16 A prioridade dos modos principal segue, aproximadamente, a ordem apresentada na lista, de forma que uma
viagem que utilize metré e 6nibus, por exemplo, terd como modo principal o metro.
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A divisdo modal das viagens por zona nos permite perceber algumas caracteristicas dos
bairros, de forma a corroborar e fortalecer as andlises apresentadas. Comparando com as
taxas municipais, percebe-se, pelo grafico abaixo, como as zonas de Tamboré e Morada dos
Lagos possuem uma participagdo muito maior da categoria individual (51,8% e 56,4%,
respectivamente), o que significa que sdo bairros mais dependentes do automoével (o que
condiz com a carateristica de alta renda e grande presenca de condominios fechados de
residéncias térreas) e, consequentemente, tém pouco deslocamento a pé. As zonas do Centro
(Barueri), Tamboré, Anténio Jodo e Morada dos Lagos possuem participagdo ligeiramente
maior da categoria coletivo. As zonas de Jardim Silveira e Jardim Belval possuem as maiores

participacdes da categoria ativo, seguidos de Votupoca e Alphaville.

Grafico 2-15 Divisdao modal em categorias para Barueri por zona OD

Divisao modal por zona
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Jardim Silveira - 481 38,0%

Jarcim Beval - 452 37,7%

Morada dos Lagos 453 R S 757
Total Baruer 26,0%
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Nota: total de viagens com origem no municipio de Barueri; Ativos: A pé e bicicleta; Coletivo: 6nibus, trem, metro,
fretado e escolar; Individual: automovel (dirigindo ou passageiro), moto (dirigindo ou passageiro), taxi e taxi ndo
convencional.

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Para uma anadlise mais pormenorizada por zona, foram destacados alguns modos. No quadro,
a seguir, estdo os volumes absolutos e relativos de viagens utilizando 6nibus municipal, 6nibus

metropolitano, transporte fretado e transporte escolar.

Percebe-se que o uso de Onibus metropolitano é expressivamente maior na regido de
Tamboré (que engloba Alphaville empresarial e Jubran), condizendo com a andlise das linhas
de oOnibus, apresentada anteriormente. O uso de Onibus municipal é maior nas zonas de

Barueri (Centro, Aldeia, Boa Vista, Engenho Novo, Cruz Preta e Chacaras Marco) e Votupoca.
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Quadro 2-18 Participagdo dos modos por zona — 6nibus municipal, metropolitano, fretado e escolar

Onibus Onibus Transporte Transporte
Zona . . R Total
municipal metropolitano Fretado Escolar
Barueri 476 28.507 | 16,3% 7.898 4,5% 262 | 0,2% 14.711 8,4% | 174.819
Aphaville 477 6.255 5,2% 10.966 9,2% 1.479 | 1,2% 10.791 9,0% | 119.522
Tamboré 478 9.158 7,2% 24.383 | 19,1% 6.479 | 5,1% 259 0,2% | 127.518
Antonio Joao 479 1.718 | 10,9% 1.085 6,9% - - 627 4,0% 15.700
Votupoca 480 9.715 | 15,7% 2.239 3,6% 624 | 1,0% 6.769 10,9% 62.026
Jardim Silveira 481 10.532 9,8% 4.015 3,7% - - 4.234 4,0% | 107.120
Jardim Belval 482 4.144 9,7% 787 1,8% 134 | 0,3% 1.765 4,1% 42.616
Morada dos Lagos 483 865 7,2% 814 6,8% 1.098 | 9,1% 821 6,8% 12.005
Total Barueri 70.895  10,7% 52.188 7,9% 10.077 | 1,5% 39.977 6,0% @661.326

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

O uso de transporte fretado se destaca nas zonas de Morada dos Lagos (Aldeia da Serra, Altos
e Distrito Industrial) e Tamboré, onde possui o maior volume absoluto, com mais de 6 mil
viagens didrias (aproximadamente 160 Onibus). O transporte escolar é mais presente nas

zonas do Votupoca, de Alphaville e de Barueri.

O uso de bicicleta, no municipio, é bastante baixo, com alguma expressividade somente nas
zonas de Alphaville e no Jardim Belval. J4 os deslocamentos a pé sdo bastante presentes, com
maiores volumes no Jardim Silveira, Jardim Belval, Votupoca e Alphaville (que engloba os

bairros de Mutinga e Parque Imperial).

Quadro 2-19 Participagdo dos modos por zona — modos ativos

Zona Bicicleta A Pé Total
Barueri 476 224 | 0,1% 39.045 | 22,3% 174.819
Aphaville 477 1.071 | 0,9% 35.605 | 29,8% @ 119.522
Tamboré 478 - - 13.985 11,0% 127.518
Antonio Jodo 479 - - 3.226 | 20,5% 15.700
Votupoca 480 224 | 0,4% 20.122 | 32,4% 62.026
Jardim Silveira 481 - - 40.671 | 38,0% | 107.120
Jardim Belval 482 1.333 | 3,1% 14.735 34,6% 42.616
Morada dos Lagos 483 - - 937 7,8% 12.005
Total Barueri 2.851 0,4% 168.326 25,5% | 661.326

Fonte: Pesquisa OD 2017 / Elaborag&o: RiscoAU, 2022.

Fica evidente, até aqui, a necessidade de conter a extrema dependéncia do automével nos
deslocamentos da cidade, assim como a necessidade de qualificar o transporte a pé, bastante
volumoso e com infraestrutura precaria. Existe muito espaco para o crescimento do uso da

bicicleta, ainda pouco utilizada.
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3 Analise de dados da Consulta Publica

Desde o dia 07 de abril de 2022, segue aberta ao publico, em sitio préprio do PMOB Barueri,
com divulgacdo em aplicativo e portal da Prefeitura Municipal, consulta publica por meio de
guestionario, a fim de obter informacdes dos municipes e frequentadores do municipio acerca

de diferentes aspectos e rotinas ligados a mobilidade urbana.

Aqui, serdao apresentados, principalmente, resultados de cruzamento de dados trabalhados,
contribuindo para uma leitura mais sofisticada dos resultados obtidos a partir das respostas
enviadas pelo questionario de consulta. Vale afirmar, o questionario segue aberto e é fonte
importante de informacGes para a gestdo publica ter contato com as diferentes percepc¢ées
que os cidadaos sustentam das distintas componentes da mobilidade em Barueri. Para que se
tivesse tempo de sistematizar e trabalhar os dados recebidos, adotou-se, para a analise que
segue, um corte: foram consideradas as respostas enviadas até as 06h00 do sabado, dia 07/05,
o que totalizou 1492 respostas. Esse nimero foi obtido apds uma andlise preliminar da base,
onde foram sinalizados potenciais outliers e erros (por exemplo, questionarios identificados
como tendo sido respondidos por pessoas de 1 ou 3 anos de idade; ou entdo corregdes para
o caso da pessoa, nessa mesma questdo, ter indicado ano de nascimento ao invés de anos de
idade). Com esse numero de respostas vélidas, a amostragem obtida é de 0,53% da populagdo
municipal, valor bastante significativo em termos estatisticos. O que segue, portanto, refere-
se a esse conjunto de informagGes, sem prejuizo de novas analises que possam ser feitas a
partir de dados mais recentes, uma vez que respostas continuam sendo computadas no

momento que este texto é escrito.

De inicio, apresenta-se alguns resultados gerais sobre género, idade e municipio de moradia
da amostra sinalizada. As respostas foram majoritariamente identificadas como femininas
(aproximadamente 61%), com o restante identificando-se como masculinas (quase 39%) e 2

respostas como outros géneros (menos de 1%).
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Grafico 3-1 Distribuigdo das respostas da consulta publica, por género

2; 0%

582;39%

908; 61%

= Feminino = Masculino = QOutro

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A média de idade identificada para o conjunto da amostra, nas condi¢des mencionadas para
o corte realizado, foi de 38,4 anos, com médias um pouco mais altas para homens (39,4 anos)
do que para os demais (37,8 e 37,0 para respostas identificadas como femininas e de outros,
respectivamente). Esses resultados ndo levaram em consideracdo respostas erradas, como as
mencionadas anteriormente. O Grafico, a seguir, apresenta a distribuicdo absoluta e relativa

dos dados de idade, organizados em faixas etdrias.

Grafico 3-2 Distribuigdo das respostas da consulta publica, por faixas etarias

35; 3% 28; 2%

151; 10%

./

m 0-18 anos m® 19-25anos = 26-40 anos 41-59 anos = 60-80 anos

556; 37%

720; 48%

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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O grupo majoritario foi o que compreendeu pessoas entre 26 e 40 anos, seguido pelo de 41 a
59 anos. O grupo identificado para jovens, entre 19 e 25 anos equivaleu a 10% das respostas
validas, com as faixas extremas, de 18 anos ou menos e entre 60 e 80 anos, atingindo 2% e
3%, respectivamente. Vale apontar que nao houve resposta de pessoas com mais de 80 anos,

no intervalo adotado para corte que embasou a andlise apresentada.

Sobre municipio de residéncia, o percentual de moradores de Barueri, nas respostas, foi
levemente acima de 80%, sendo que o questionario conta com perguntas que englobam a

situacdo de ndo residentes. A distribuicdo esta apresentada no grafico, a seguir.

Grafico 3-3 Distribuigdo das respostas da consulta publica, por municipio de residéncia

59; 4%

/_
50, 3% 34; 2%
/ 42;3% 31; 2%

———— 19
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4

= Barueri = Osasco = Carapicuiba Sdo Paulo
= Jandira = [tapevi = Santana de Parnaiba = Santana de Parnaiba
= Cotia = S3o Roque = Cabrelva = Mairinque
Santo André Sdo Bernardo do Campo Tabodo da Serra Boituva
= Aragariguama Caieiras m Cajamar » Campina Grande
= Embu das Artes = Ferraz de Vasconcelos = Guarulhos = Indaiatuba
Pirapora do Bom Jesus Sorocaba Trés Pontas

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Residentes de Osasco perfizeram 4% das respostas, com os de Carapicuiba e Sdo Paulo
chegando a 3%, ao passo que aqueles de Jandira e Itapevi representaram 2%, cada. Os

residentes de Barueri, juntamente com os supracitados, perfizeram 95% das respostas.

Os residentes em Barueri puderam informar seus respectivos bairros. A fim de organizar as
respostas, foi adotada a seguinte divisdo, a partir da divisdo oficial de bairros da prefeitura,
ilustrada na figura, a seguir. Os 16 bairros oficiais foram mantidos, com subdivisdes em 4 deles
(Cruz Preta, Silveira, Votupoca e Alphaville) visando maior refinamento das respostas,

totalizando 20 areas.
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Figura 3-1 Divisdo dos bairros de Barueri para consulta publica

Fonte: Prefeitura de Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

161
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



Complementando a figura anterior, segue listagem dos bairros e areas englobados pelos

rotulos que serdo utilizados, na sequéncia:

Quadro 3-1 Divisdo de bairros e areas

Aldeia da
Serra

Aldeia

Alphaville
Empresarial

Alphaville
Residencial

Altos

Belval
Boa Vista
Califérnia

Centro
Chacaras
Marco

Cruz Preta

Engenho
Novo
Fazenda
Militar

Jd. Do Libano
Jubran

Mutinga

Silveira
Tamboré

Vale do Sol

Votupoca

Aldeia da Serra, Residencial e Comercial Morada dos Lagos, Residencial
Morada dos Péassaros e Residencial Morada das Estrelas

Aldeia, Aldeinha, Centro Empresarial Barueri, Jd. Iracema e Vila Nossa
Senhora da Escada

Alphaville Empresarial, Centro Industrial e Empresarial, Condominio
Centro Comercial, Alphaville Comercial e Alphaville Industrial

Alphaville Residencial, Alphaville 18 do Forte Empresarial, Conde I,
Conde Il, Green Valley, Plus Residencial, Residencial Zero, Residencial
1e2

Altos, Jd. dos Altos e Vila Nova (parte norte)

Jd. Belval, Jd. Itaquiti, Jd. Maria Cristina, Vila Iracema, Vila Marcia e Vila
Nova

Jd. Boa Vista, Jd. dos Camargos, Jd. Barueri, Vila Barros, Vila Dom José
e Vila Porto

Jd. Califérnia, Jd. Flérida, Jd. Reginalice, Jd. Santo Antbnio, Vila Ceres,
Vila Morelato e Vila Universal

Centro, Jd. Sdo Pedro, Pq. Santa Luzia, Vila Pouso Alegre, Vila Sao
Joao, Vila Séo Jorge, Vila Sdo Miguel, Betaville | e Bethaville I

Chacaras Marco, Valparaiso e Vila Sado Luiz

Cruz Preta, Vila Industrial, Cj. Industrial Capia, Jd. Esperanga, Jd.
Paraiso, Jd. Tupanci, Nucleo Industrial Célia Mota, Recreio Cachoeira,
Vila Pindorama

Engenho Novo, Vila Engenho Novo, Jd. Graziela e Vila S&o Silvestre

Fazenda Militar, Vila Militar, Vila dos Oficiais, Vila Sao Francisco e Vila
dos Sargentos e de Subtenentes

Jd. do Libano, Jd. Paulista, Cj. Habitacional, Pq. Esmeralda, Jd. Julio, Jd.
Itaparica, Jd. Tatiana, Outeiro do Sao Fernando e Sdo Fernando
Residencial

Jubran, Centro Comercial e Empresarial Jubran e Villa Solaia

Mutinga, Jd. Mutinga, Condominio Nova Vida, Jd. Santa Cecilia, Jd. Sdo
Vicente de Paula e Pq. Imperial

Jd. Silveira, Jd. Alberto, Jd. Audir, Jd. Sdo José, Jd. Silveira, Jd. Tupan,
Tamboré, Centro Empresarial Tamboré e Fazenda Tamboré Residencial
Vale do Sol, Residencial Pq. das Nagdes, Jd. Santa Ménica, Pq. dos
Camargos e Recanto Phrynéa.

Votupoca, Jd. Maria Helena, Jd. San Diego, Jd. Gabriela, Vila Sdo Jorge,
Pqg. Viana e Chacara das Pedras

Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Quando se toma essa separac¢do, a distribuicdo das respostas da consulta fica como a

apontada nos dois graficos, a seguir.

Grafico 3-4 Distribui¢do das respostas da consulta publica, por bairro de residéncia

Fora de Barueri I 279

Cruz Preta: Cruz Preta, Vila Industrial, Cj. Industrial Cépia,... I 153
Votupoca: Votupoca, Jd. Maria Helena, Jd. San Diego, Jd.... I 140
Belval: Jd. Belval, Jd. Itaquiti, Jd. Maria Cristina, Vila... IS 129
Engenho Novo: Vila Engenho Novo, Jd. Graziela e Vila Sdo... IS 125
Centro: Centro, Jd. Sdo Pedro, Pg. Santa Luzia, Vila Pouso... IS 90
Mutinga: Jd. Mutinga, Condominio Nova Vida, Jd. Santa... I 36
Vale do Sol: Vale do Sol, Residencial Pq. das Nagdes, Jd.... I 78
Silveira: Jd. Alberto, Jd. Audir, Jd. S0 José, Jd. Silveira, Jd.... I 76
Boa Vista: Jd. Boa Vista, Jd. dos Camargos, Jd. Barueri, Vila... s 75
Jd. do Libano: Jd. do Libano, Jd. Paulista, Cj. Habitacional,... Il 65
Aldeia: Aldeia, Aldeinha, Centro Empresarial Barueri, Jd.... I 59
Califérnia: Jd. Califérnia, Jd. Fldrida, Jd. Reginalice, Jd.... Immmmms 57
Alphaville Residencial: Alphaville 18 do Forte Empresarial,... Il 25
Alphaville Empresarial: Centro Industrial e Empresarial,... Il 16
Chacaras Marco: Chacaras Marco, Valparaiso e Vila Sdo Luiz ml 15
Altos: Jd. dos Altos e Vila Nova (parte norte) W 8
Aldeia da Serra: Residencial e Comercial Morada dos... B 7
Tamboré: Tamboré, Centro Empresarial Tamborée...1 3
Jubran: Centro Comercial e Empresarial Jubran e Villa Solaia 1 3

Fazenda Militar: Vila Militar, Vila dos Oficiais, Vila Sdo...]1 3

0 50 100 150 200 250

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Grafico 3-5 Distribuicdo das respostas da consulta publica, por bairro de residéncia (em %)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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3.1 Infraestrutura e servi¢os nos bairros

Tomando apenas as respostas de quem indicou residir em Barueri, foram distribuidas as
respostas sobre a qualidade das calcadas. Nesse esforco, além das opgbes pré-estabelecidas,
havia a opcdo de redigir resposta prépria. Foi feito um esforgo, a fim de sintese, de se alocar
as respostas oferecidas dentro das opg¢des formatadas. Isso foi feito sem prejuizo das
respostas originais. Ademais, os principais comentarios serdo mencionados, adiante. O

grafico, a seguir, sintetiza esse esforgo.

Grafico 3-6 Distribuicdo das respostas da consulta publica, por qualidade das calgadas no bairro de
residéncia (em %)

Muito Ruins
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Note-se que as respostas Muito Ruins e Ruins somaram 61% do total, recebendo a maior parte
das respostas escritas que indicavam problemas especificos nas calcadas dos bairros. Apenas
13% sinalizaram acreditar que as calgadas fossem boas ou muito boas — essa ultima resposta
teve apenas 2% do total. Um quarto das respostas indicou calgcadas regulares (incluindo as
respostas que diziam que a calcada era boa, mas na sequéncia indicavam problemas com as
mesmas). Vale apontar 9 respostas que afirmaram ndo haver calcadas no bairro ou rua do

bairro de residéncia.

No geral, entre os comentarios escritos em resposta aberta, as principais sinaliza¢cdes
envolveram o fato de calcadas serem estreitas demais, serem desniveladas ou inclinadas, a

presenca de rampas (para entradas de carro nas garagens) e escadas como obstaculos a serem
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superados nas calcadas, ocupagdo excessiva, com objetos atrapalhando passagem (entre
postes e objetos de comerciantes dispostos sobre a calgada) e, por fim, a verificagdo de

buracos e necessidade de reparos.

Numa tentativa de auxiliar a gestdo municipal para rapida identificagdo de bairros que
necessitam de acgdo prioritaria para qualificacdo das calgadas, estabeleceu-se um sistema de
pontuacado, atribuindo notas para cada situacao encontrada, entre as categorias trabalhadas
nas respostas pré-estabelecidas. Dessa forma, indicacGes de que o bairro ou rua do bairro ndo
tinham calgada receberam nota -5; calcadas muito ruins, -3; ruins, -1; regulares, zero; boas, 1;
e muito boas, 3. Note-se que essa indicagdo arbitraria de pontos possui pouca significancia
em absoluto. A ideia é atribuir notas ao niumero de observagGes por bairro e tirar uma nota
ponderada para cada um. Nesse sentido, sua relevancia esta na sistematizacdo relativa: piores
notas poderiam receber atencdo com mais urgéncia. Sistema similar pode ser adotado por
técnicos da prefeitura, com pontuagdo prépria a fim de estabelecer prioridades. O resultado

desse exercicio exploratério consta no grafico, a seguir.

Grafico 3-7 Distribuigdo das notas ponderadas a partir das respostas da consulta publica, por qualidade
das calgadas no bairro de residéncia

Nota

Total Geral
Altos

Centro
Alphaville Residencial
Alphaville Empresarial
Tamboré

Boa Vista

Cruz Preta
Votupoca
Fazenda Militar
Jd. do Libano
Silveira
Califérnia
Aldeia

Belval

Vale do Sol
Mutinga
Engenho Novo
Chdacaras Marco
Jubran

Aldeia da Serra

-3,000 -2,500 -2,000 -1,500 -1,000 -0,500 -
Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
As menores notas foram obtidas na Aldeia da Serra, seguida por Jubran, Chacaras Marco,

Engenho Novo e Mutinga. Em que pese o numero relativamente pequeno de respostas da
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Aldeia da Serra, as respostas foram majoritariamente negativas, com indicacao, inclusive, de
auséncia de calcadas. No Jubran, houve efeito similar, com poucas respostas, principalmente
negativas. Nos demais bairros citados, ainda que o numero de respostas tenha sido
significativamente maior, preponderaram as respostas negativas. Uma versao alternativa, a
partir do somatorio para cada bairro, mas sem desconsiderar seu peso relativo (ou seja, ndo

ponderada), teria como resultado somatérios mais negativos para Belval e Engenho Novo.

Entre as respostas que indicaram auséncia de calgadas, destacaram-se Aldeia da Serra e
Mutinga. Do total de respostas que sinalizaram as calgadas como Muito Ruins, a maior parte
vinha do Belval, Engenho Novo, Cruz Preta, Votupoca e Mutinga, em ordem decrescente,
totalizando pouco menos de 60% desse total. J& as respostas Muito Boas, estavam
principalmente no Centro, Cruz Preta (numa indicacdo de heterogeneidade num bairro que
contou com a maior parte das respostas na consulta até o corte indicado) e Alphaville
Residencial — pouco menos de 65% desse total. Esses resultados podem ser observados no
quadro, a seguir. Os percentuais sdo distribuidos para os totais dentro de cada coluna. Dessa

forma, identifica-se qual o percentual que cada bairro representou para cada resposta.
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Quadro 3-2 Distribuigdo relativa das respostas sobre qualidade das cal¢adas por bairro (em %)

Nao . Mu_lto Ruins | Regulares| Boas Muito Total
possui Ruins Boas

Aldeia da Serra 22,22 0,78 0,28 0,33 - - 0,47
Aldeia 11,11 6,25 5,63 3,00 2,24 6,45 3,95
Alphaville
Empresarial - 0,78 1,41 0,67 2,24 9,68 1,07
Alphaville
Residencial - 1,04 2,25 1,00 4,48 12,90 1,68
Altos - - 1,13 - 2,99 - 0,54
Belval 11,11 14,32 9,58 10,00 5,97 3,23| 8,65
Boa Vista - 3,39 7,89 7,33 8,21 3,23 5,03
Califdrnia - 5,73 4,51 4,33 4,48 - 3,82
Centro - 2,34 6,48 10,00| 13,43 32,26| 6,03
Chacaras Marco 11,11 1,30 1,69 1,00 - - 1,01
Cruz Preta - 10,94| 10,42 14,67 | 17,91 19,35| 10,25
Engenho Novo 11,11 14,06 9,30 10,00 5,22 - 8,38
Fazenda Militar - 0,26 0,28 - 0,75 - 0,20
Jd. do Libano - 4,43 7,04 6,00 3,73 -1 4,36
Jubran - 0,52 - 0,33 - - 0,20
Mutinga 22,22 9,38 5,63 6,33 6,72 -| 5,76
Silveira - 6,77 8,17 5,33 2,99 3,23 5,09
Tamboré - - 0,56 0,33 - -1 0,20
Vale do Sol 11,11 7,81 8,73 3,67 2,24 6,45 5,23
Votupoca - 9,90 9,01 15,67 | 16,42 3,23 9,38
Fora de Barueri - - - - - -| 18,70
Total Geral 100,00 100,00 | 100,00 100,00 | 100,00 100,00 | 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri
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Foi também elaborado quadro que apresenta, dentro de cada bairro, qual o percentual para

cada grupo de respostas, como demonstrado no quadro, a seguir.

Quadro 3-3 Distribuic&o relativa das respostas de cada bairro para qualidade das suas calgadas (em %)

Nao . Mu.|t0 Ruins | Regulares| Boas Muito Total
possui Ruins Boas

Aldeia da Serra 28,57 42,86 14,29 14,29 - - 100,00
Aldeia 1,69 40,68 33,90 15,25 5,08 3,39 100,00
Alphaville

Empresarial - 18,75 31,25 12,50 18,75 18,75 100,00
Alphaville

Residencial - 16,00 32,00 12,00 24,00 16,00 100,00
Altos - - 50,00 - 50,00 - 100,00
Belval 0,78 42,64 26,36 23,26 6,20 0,78 100,00
Boa Vista - 17,33 37,33 29,33 14,67 1,33 100,00
Califérnia - 38,60 28,07 22,81 10,53 - 100,00
Centro - 10,00 25,56 33,33 20,00 11,11 100,00
Chacaras Marco 6,67 33,33 40,00 20,00 - - 100,00
Cruz Preta - 27,45 24,18 28,76 15,69 3,92 100,00
Engenho Novo 0,80 43,20 26,40 24,00 5,60 - 100,00
Fazenda Militar - 33,33 33,33 - 33,33 - 100,00
Jd. do Libano - 26,15 38,46 27,69 7,69 - 100,00
Jubran - 66,67 - 33,33 - - 100,00
Mutinga 2,33 41,86 23,26 22,09 10,47 - 100,00
Silveira - 34,21 38,16 21,05 5,26 1,32 100,00
Tamboré - - 66,67 33,33 - - 100,00
Vale do Sol 1,28 38,46 39,74 14,10 3,85 2,56 100,00
Votupoca - 27,14 22,86 33,57 15,71 0,71 100,00
Fora de Barueri - - - - - - 100,00
Total Geral 0,60 25,74 23,79 20,11 8,98 2,08 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Esfor¢co analogo foi empregado na questdo sobre o pavimento no bairro de residéncia, que
teve resultados menos preocupantes do que os obtidos para calgadas. A maior parte das
respostas que indicavam auséncia de pavimentag¢do ou pavimenta¢do com problemas mais
graves vieram de moradores do Cruz Preta, Belval e Engenho Novo. Isso posto, em nenhum
dos bairros as respostas que indicavam problemas superaram as respostas que sinalizavam
sua adequacdo, de modo que, aqui, apenas se relne as principais mencdes aos problemas
relatados: presenca de buracos na pista; acimulo de dgua/alagamento; concreto na pista (por

conta de obras da sabesp); remendos em excesso; e desnivel.

Sobre os caminhos, trajetos e motivos para deslocamentos a pé dentro dos bairros de
moradia, o motivo de compras e aquisicdo de servicos foi o mais mencionado entre as

respostas disponiveis — totalizando 870 mencdes, especialmente do Cruz Presta, Votupoca e
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Engenho Novo. Como a pergunta permitia mais de uma indicacdo, os totais, evidentemente
superam o numero de respostas. A opgdo que agregou o segundo maior nimero de respostas
envolveu caminhar até ponto de Onibus ou estacdo de trem, com 568 mencdes,
especialmente no Belval, Votupoca, Engenho Novo e Mutinga. A terceira selecao mais comum
foi a de caminhada, lazer ou ciclismo, com 537 mengdes, sendo que, para essa resposta, quase
24% eram provenientes do Cruz Preta (muito acima do percentual relativo de total de
respostas do bairro, que perfaz 10,25% do total de respostas). Belval, Aldeia, Silveira e Vale
do Sol tiveram a maior parte das mencgdes para deslocamentos a pé dentro do bairro paraida
a escola ou faculdade. Algumas das respostas fizeram questdo de mencionar que ndo possuem
costume de andar a pé, totalizando 69 respostas, principalmente no Belval, Votupoca,

Califérnia e Engenho Novo.

Sobre iluminagdo nos bairros, a maior parte das respostas indicou contar com o item de forma
adequada (63,9%). Menos de 1% dos consultados mencionou ndo contar com iluminagdo
publica'’, ao passo que 35,4% respondeu que havia iluminacdo, mas era insuficiente,

particularmente no Belval e no Votupoca.

Para a pergunta sobre infraestrutura e servigos disponiveis nos bairros, chamou muita atencao
o fato de dois itens terem como principal resposta “Nao existe e sinto falta”, superando as
demais alternativas. A principal delas foi Ciclofaixas e ciclovias (680 mengdes), seguida de
Servicos Bancarios (574 indicagGes). Embora ndo tenha sido a resposta mais frequente (mas a
segunda) para o tema Oportunidades de emprego, essa resposta acumulou 457 indicacGes
(supera pela resposta “Existe, mas precisa melhorar”, com 523 mencGes). O gréfico, a seguir,
apresenta o nimero de resposta “Ndo existe e sinto falta” para todos os itens arrolados na

consulta.

17 Respostas que indicaram ndo haver iluminagdo publica eram dos seguintes bairros: Aldeia; Alphaville
Empresarial; Alphaville Residencial; Boa Vista; Califérnia; Engenho novo; Mutinga; e Votupoca.
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Grafico 3-8 Distribui¢do das respostas “Nado existe e sinto falta”, por item (niUmeros absolutos)
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Se tomarmos o item de Ciclovia/Ciclofaixa por bairro, nota-se que a resposta “Ndo existe e
sinto falta” foi sempre a mais comum. Com efeito, apenas em 3 bairros essa resposta ndo
superou a marca de mais de 50% das respostas (ainda que mesmo assim tenham superado as
demais alternativas): Alphaville empresarial; Cruz Preta (onde empatou com a resposta
“existe, mas precisa melhorar”, em 12 lugar); e Votupoca. Em todos os demais bairros, mais
da metade das repostas sinalizou sentir falta de infraestrutura cicloviaria. Vale dizer, para esse
item, a segunda resposta mais comum foi “existe, mas precisa melhorar”, reforcando o papel
e potencial que o investimento nessa infraestrutura teria. Belval, Votupoca, Engenho Novo,
Mutinga, Centro e Vale do Sol, concentraram a maior parte das respostas que informavam
sentir falta da infraestrutura ciclovidria. Ja as respostas de existéncia, com necessidade de

melhora dos bairros Cruz Preta e Votupoca totalizaram quase 40% desse total.
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Quadro 3-4 Distribuigdo relativa das respostas de cada bairro para Ciclovia/Ciclofaixa (em %)

Existe o Existe,.mas Nao .existe Nao exifte, Fora de Total
estd bom precisa e sinto f“as nao Barueri Geral
melhorar falta sinto falta
Aldeia da Serra 14,29 28,57 57,14 - - 100,00
Aldeia 5,08 10,17 74,58 10,17 - 100,00
Alphaville Empresarial 18,75 12,50 43,75 25,00 - 100,00
Alphaville Residencial 12,00 20,00 52,00 16,00 - 100,00
Altos - - 62,50 37,50 - 100,00
Belval 1,55 10,08 69,77 18,60 - 100,00
Boa Vista 20,00 22,67 42,67 14,67 - 100,00
Califérnia 3,51 10,53 50,88 35,09 - 100,00
Centro 2,22 12,22 62,22 23,33 - 100,00
Chacaras Marco - 20,00 66,67 13,33 - 100,00
Cruz Preta 22,22 31,37 31,37 15,03 - 100,00
Engenho Novo 4,00 13,60 62,40 20,00 - 100,00
Fazenda Militar - - 100,00 - - 100,00
Jd. do Libano 4,62 21,54 53,85 20,00 - 100,00
Jubran - - 100,00 - - 100,00
Mutinga 4,65 12,79 69,77 12,79 - 100,00
Silveira 2,63 21,05 67,11 9,21 - 100,00
Tamboré 33,33 - 66,67 - - 100,00
Vale do Sol 2,56 16,67 61,54 19,23 - 100,00
Votupoca 14,29 27,86 44,29 13,57 - 100,00
Fora de Barueri - - - - 100,00 100,00
Total Geral 6,84 14,95 45,58 13,94 18,70 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

3.2 Modos de transporte

Sobre Transporte Publico, especificamente, a maior parte das respostas (63,54%, ou 78,15%,
se tirarmos do total as respostas de fora de Barueri) indicou que conta com o servico, mas que
ele precisa melhorar. Esse item superou todas as demais menc¢des para as quais se atribuiu
essa resposta, somando 948 indicacdes. A menor proporcdo de respostas indicando a
necessidade de melhora do servigo de transporte publico foi verificada para respostas do
Alphaville empresarial, ainda assim, correspondeu, ali, a 62,50% das respostas, entre as
demais possibilidades. Em todos os outros bairros, a parcela relativa a essa resposta foi ainda
maior, atingindo, inclusive, 100% para Chacaras Marco, em que pese a quantidade

relativamente pequena de respostas desse bairro (15). O quadro, a seguir, traz esses nimeros.
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Quadro 3-5 Distribuigdo relativa das respostas de cada bairro para Transporte Publico (em %)

Existe, mas Ndo Nao
Existe e g existe e existe, Fora de Total
esta bom precisa sinto mas ndo  Barueri Geral
melhorar .
falta sinto falta
Aldeia da Serra 28,57 71,43 - - - 100,00
Aldeia 18,64 76,27 3,39 1,69 - 100,00
Alphaville Empresarial 18,75 62,50 12,50 6,25 - 100,00
Alphaville Residencial 8,00 92,00 - - - 100,00
Altos 12,50 87,50 - - - 100,00
Belval 6,98 86,05 6,20 0,78 - 100,00
Boa Vista 30,67 66,67 1,33 1,33 - 100,00
Califérnia 19,30 75,44 3,51 1,75 - 100,00
Centro 31,11 63,33 4,44 1,11 - 100,00
Chacaras Marco - 100,00 - - - 100,00
Cruz Preta 16,34 76,47 4,58 2,61 - 100,00
Engenho Novo 21,60 74,40 4,00 - - 100,00
Fazenda Militar - 66,67 - 33,33 - 100,00
Jd. do Libano 10,77 86,15 1,54 1,54 - 100,00
Jubran - 66,67 - 33,33 - 100,00
Mutinga 8,14 82,56 5,81 3,49 - 100,00
Silveira 15,79 76,32 7,89 - - 100,00
Tamboré 33,33 66,67 - - - 100,00
Vale do Sol 11,54 88,46 - - - 100,00
Votupoca 16,43 80,00 2,86 0,71 - 100,00
Fora de Barueri - - - - 100,00 100,00
Total Geral 13,47 63,54 3,15 1,14 18,70 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O levantamento para principais motivos para deslocamentos durante a semana confirmou a
hipétese de Trabalho e Estudos como principais razdes. Na consulta, era possivel ordenar os
motivos e, quando se toma o motivo principal, a soma das respostas que indicaram trabalho
e estudos perfazia pouco mais de 80% das respostas. Se agregarmos a estes a busca por
servigos médicos ou compras e servigos em geral, cobre-se 90% dos motivos de deslocamento,
segundo respostas disponiveis na consulta. Alguns destaques para os dados por bairro podem
ser feitos. Fazendo Militar, por exemplo, é o Unico cujas respostas de motivo trabalho foram
superadas, especificamente pelo motivo estudos, sendo o principal motivo de deslocamento
naquele bairro. O motivo trabalho, vale mencionar, foi o principal também para as respostas
identificadas para moradores de fora do municipio. Tanto que, embora totalizem 18,7% dos
questionarios analisados, perfaziam pouco mais de 21% dos que responderam ter como

principal motivo de deslocamento o trabalho.
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Para as mencgdes sobre modos de deslocamento por esse motivo mais frequente, as respostas
incluiram, principalmente, o carro, o 6nibus e deslocamento a pé. Essa questdo permitia
assinalar mais de uma resposta, portanto o total de mengdes supera o nimero de respostas

analisadas.

Grafico 3-9 Distribuicdo das meng¢des a modos utilizados para deslocamento principal (nimeros
absolutos)

o
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

O quadro e gréficos, a seguir, mostram a distribuicdo relativa das menc¢des aos modos por
bairro. Nele, é possivel observar que os bairros de Aldeia da Serra, Jubran e Alphaville
Empresarial sdo aqueles em que o carro assume parcela de 50% ou mais entre os modos
citados. Além desses, no Alphaville Residencial, Boa Vista, Cruz Preta, Centro, Aldeia, Fazenda
Militar, Votupoca e Tamboré, o carro obteve a maior parcela relativa de mencgdes (ainda que
por vezes empatado com outros modos). Foi também o mais mencionado por aqueles que
indicaram morar fora de Barueri. J& o Onibus foi relativamente mais mencionado na
composi¢do do Mutinga e Jardim do Libano (com aproximadamente 1/3 das meng&es nesses
bairros), assim como Chacaras Marco, Engenho Novo, Califdrnia, Altos, Silveira e Belval. As
men¢des aos deslocamentos a pé foram quase sempre as segundas ou terceiras mais
numerosas em cada bairro. Em nUmeros absolutos, a bicicleta foi mais comum no Centro,
Belval e Cruz Preta. De fato, quando se olha a distribuicdo relativa de todas as respostas que
indicaram o uso da bicicleta, mais de um ter¢co (36%) vinha desses 3 bairros, com uso

expressivo também pelas respostas que indicaram o local de residéncia fora de Barueri (11%).
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Quadro 3-6 Distribuigdo relativa das respostas de cada bairro para menc¢des a modos no deslocamento

principal (em %)

© = % Zo
= “ g9 v ° le) 5 2 —
& 2 2¢25 § 5 £ £ & BE S
RS g S g = s > o E_Q- =
+ = ©
=
Aldeia da Serra - - - - - - - 100,0 - - 100
Aldeia 2422 938 1563 2,34 10,94 3,13 - 2500 0,78 859 100
Alphaville 2143 714 357 - - - 357 5000 - 1429 100
Empresarial
Alphaville 16,13 806 4,84 323 645 806 . 3548 4,84 12,90 100
Residencial
Altos 11,54 7,69 23,08 3,85 1538 3,85 7,69 11,54 - 1538 100
Belval 1739 559 21,43 466 1491 404 124 19,88 031 10,56 100
Boa Vista 22,88 7,19 1373 523 458 0,65 2,61 2876 261 11,76 100
Califérnia 1858 1,77 26,55 2,65 885 2,65 3,54 2566 0,88 885 100
Centro 21,67 9,85 985 345 10,34 099 345 27,09 049 12,81 100
Chécaras Marco 14,29 857 2857 857 857 - 2,86 17,14 - 11,43 100
Cruz Preta 2032 475 13,19 475 10,03 3,96 1,232 27,44 132 12,93 100
EngenhoNovo 17,89 2,81 27,72 6,67 842 421 2,11 1860 - 11,58 100
Fazenda Militar ~ 25,00 25,00 - - - - 25,00 25,00 - - 100
Jd.dolibano 13,10 0,69 33,10 6,21 10,34 4,14 3,45 17,24 - 11,72 100
Jubran 20,00 - - - - - - 60,00 - 20,00 100
Mutinga 16,58 2,07 3472 1813 622 3,63 2,07 933 052 674 100
Silveira 1543 3,09 21,60 6,17 12,96 3,09 3,70 20,37 - 13,58 100
Tamboré 20,00 10,00 10,00 10,00 20,00 ; - 20,00 - 10,00 100
Vale do Sol 13,19 4,95 2857 495 13,74 6,04 4,95 14,29 - 934 100
Votupoca 17,74 3,98 21,41 7,34 826 336 3,67 21,71 031 1223 100
ForadeBarueri 9,81 3,27 11,92 846 1423 308 654 3519 077 673 100
Total Geral 16,79 4,65 1956 6,41 10,60 3,40 3,22 2417 0,67 10,54 100

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

E expressivo como o automdvel aparece com a maior participacdo geral no municipio. O uso

do automoével se destaca em alguns bairros, notadamente aqueles de mais alta renda, como

se observa no mapa.

Em comparagdo aos dados da Pesquisa OD, percebe-se que a consulta publica capturou

menos viagens a pé, devido a metodologia de focar nas viagens principais realizada (e ndo

contabilizar todas as viagens diarias).
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Figura 3-2 Divisdao modal das viagens no municipio (% do total de viagens)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Figura 3-3 Divisdo modal das viagens por bairro (% do total de viagens)
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 3-4 Uso de automével por bairro (% do total de viagens)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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3.3 Origens e destinos

A consulta também inquiriu sobre os destinos mais frequentes para esses deslocamentos
semanais. O grafico, a seguir, mostra a distribuicdo relativa dos bairros assinalados. Como se
observa, o Centro, o Alphaville Residencial e o Boa Vista sdo os principais destinos, entre as
respostas analisadas. Somados, esses destinos atingem quase 50% dos deslocamentos
identificados pela consulta publica, no corte de analise estabelecido. O Centro, isoladamente,

correspondeu a % de todas as respostas.

Grafico 3-10 Distribuigdo relativa dos destinos mais frequentes, por bairro (em %)
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
O peso relativo de um bairro no total de viagens pode ser denominado “atratividade”, que

representa o potencial desta unidade espacial em atrair viagens. O mapa, a seguir, apresenta

a atratividade dos bairros, de acordo com os dados apresentados.
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Figura 3-5 Atratividade por bairro (% das viagens totais com destino ao bairro)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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E possivel, através do cruzamento dos dados da consulta publica, estabelecer os bairros de
residéncia para cada resposta indicando bairro de deslocamento mais frequente. Por
exemplo, tomando o Centro, principal destino entre as respostas levantadas, identifica-se
gue, entre os respondentes, a maioria era de fora de Barueri, seguida por moradores do Cruz
Preta, Votupoca, e do proprio Centro. No gréafico, a seguir, esses dados aparecem em

porcentagem.

Grafico 3-11 Distribuicdo relativa dos bairros de residéncia para resposta Centro como bairro de destino
mais frequente (em %)
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Esse tipo de cruzamento de informacgdes contribui para a compreensdo dos deslocamentos e
sua caracterizacdo. Para o caso do Alphaville Empresarial como destino, os residentes no Cruz
Preta superaram os moradores de fora de Barueri, ja para o Boa Vista, terceiro destino mais
citado, a maior parte era feita, novamente, por nio residentes de Barueri. Qutras dinamicas
dignas de mencdo incluem, por exemplo, o Belval, em que a maior parte dos residentes fica
no proprio bairro, segundo as repostas da consulta publica. Quase 45% das respostas que
indicavam esse bairro como destino (70 respostas) eram de residentes dele préprio. Ao
mesmo tempo, se tomamos todas as respostas identificadas como de moradores do Belval
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(129 respostas), quase 25% apontavam esse mesmo bairro como destino, superando,

inclusive, os deslocamentos para o Centro, segundo destino mais citado por essas respostas.

Dando sequéncia, os tempos de deslocamento também foram consultados. Os dados
aparecem, nos proximos graficos, sistematizados, em primeiro lugar, por médias a partir do
bairro de moradia e, depois, por médias por bairro de destino mais frequente. Os dados se

encontram em minutos.

Grafico 3-12 Tempo médio de deslocamento para destino mais frequente, por bairro de moradia (em
minutos)
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Figura 3-6 Tempo médio de viagem por bairro (minutos)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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A média das respostas recebidas indicou 38,15 minutos como o deslocamento médio para o
geral. Em principio, alguns resultados chamam atencdo. Os deslocamentos de residentes dos
bairros Chacaras Marco e Mutinga, por exemplo, sdo praticamente o dobro dos verificados
para Boa Vista e Tamboré, deflagrando padrdes e condi¢cGes muito desiguais, dentro do
municipio de Barueri. Também salta aos olhos o fato de que os deslocamentos de ndo
residentes de Barueri sdo, em média, pelos dados consultados, menos demorados do que
aqueles associados aos moradores dos bairros Vale do Sol, Belval, Jardim do Libano, Mutinga
e Chacaras Marco. Todos os citados, com adicdo do Silveira, integram a lista dos bairros com

tempo médio de deslocamento acima da média municipal.

Grafico 3-13 Tempo médio de deslocamento para destino mais frequente, por bairro de destino (em
minutos)

Total Geral I 38,15
Jubran T 50,71
Tamboré I 48 49
Alphaville Residencial IS 47,45
Vale do Sol IS 47,11
Mutinga IS 47,02
Fazenda Militar I 45,71
Alphaville Empresarial S 42,80
Aldeia da Serra IR 42,14
Belval IS 41,26
Jd. do Libano S 39,84
Califérnia I 38,33
Centro IS 35,14
Aldeia IEEEEEEEEEEE 34,89
Altos IS 34,17
Votupoca I 33,69
Silveira I 33,25
Engenho Novo ImEEESsSssSESSSSSSSSSSS——— 31,07
Boa Vista I 30,45
Cruz Preta I 29,30
Chacaras Marco IS 19,30

- 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Organizados por tempo de deslocamento médio, a partir do bairro de destino, encabecam a
lista de mais minutos Jubran, Tamboré Alphaville Residencial, Vale do Sol, Mutinga e Fazenda
Militar, todos com mais de 45 minutos. Para o caso do Jubran, pesou muito que as respostas

gue tiveram esse bairro como destino vinham, principalmente, do Jardim do Libano e Engenho
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Novo. Para o Tamboré, os deslocamentos partiam principalmente do Belval, Cruz Preta,
Votupoca e de fora de Barueri. No extremo oposto desse espectro, as respostas que tinham

Chdacaras Marco como destino vinham, majoritariamente, do Engenho Novo, bem préximo.

O acesso a esse tipo de informacdo permite, ainda, cruzamentos e filtros que contribuem para
o entendimento dos problemas mais agudos nos deslocamentos, em Barueri. Assim, foi feita
contagem, por bairro de destino e de moradia, das respostas que assinalaram demorar 60
minutos ou mais no deslocamento semanal mais frequente. Mais de % das respostas da
consulta (27,75%), até aplicacdo do corte adotado, indicaram levar, em média, uma hora ou
mais no seu principal deslocamento. A maior parte deles correspondia a respostas de nao
residentes no municipio. Entre os bairros de moradia mais comuns para esse enquadramento,
aparecem Mutinga, Belval, Engenho Novo, Votupoca, Vale do Sol e Jardim do Libano. Essas
respostas perfaziam 50% dos deslocamentos de uma hora ou mais, ignorados os ndo

residentes. Isso pode ser observado no grafico, em seguida.

Grafico 3-14 Distribuicdo relativa das respostas de tempo médio igual ou superior a uma hora para
deslocamento principal, por bairro de moradia (em %)
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seive I 109
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Aldeia da Serra I 0,24
Attos | 0,24
Jubran I 0,24

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Esse mesmo foco de andlise pode ser elaborado por bairro de destino, como apresentado no

grafico, a seguir.

Grafico 3-15 Distribuicdo relativa das respostas de tempo médio igual ou superior a uma hora para
deslocamento principal, por bairro de destino (em %)

- 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00

Centro I 21,74
Alphaville Empresarial ssssssSSSSSSSSSSSSSSSS 16,43
Tamboré mEEEEEEEESESSSSSSSSssmSS 10,87
Alphaville Residencial messssss—————— 7,49
Boa Vista M 6,28
Mutinga NSNS 5,56
Belval messsssssssss 531
Valedo Sol mmmsssmm 3,36
Silveira ms—— 338
Aldeia m— 314
Engenho Novo mmmssssm 314
Califérnia o 2 90
Cruz Preta mmmmm 242
Votupoca mmmmmm 242
Jd. do Libano w2 17
Jubran mmm 121
Aldeia da Serra = 0,72
Fazenda Militar m 0,48
Altos 1 0,24
Chacaras Marco 1 0,24

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Desta vez, Centro, Alphaville Empresarial, Tamboré e Alphaville Residencial foram os bairros
que corresponderam ao maior numero de respostas desse tipo. Juntos, os bairros
corresponderam a mais de 56% das indica¢Ges de tempo médio de deslocamento superior a

60 minutos, por bairro de destino.

3.4 Potencial de mudanga nos modos de transporte

Um ponto de destaque da consulta realizada diz respeito a questdo sobre qual o modo que as

pessoas gostariam de utilizar nos deslocamentos que identificaram como o principal.
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Grafico 3-16 Distribuicdo das respostas de modos que gostariam de utilizar no deslocamento principal
(valores absolutos de mengGes)

Transporte por aplicativo I 139

Taxi B 11

Carro I 478

Moto [N 38

Metr6 N 99

Trem IS 166

Onibus intermunicipal/metropolitano I 174
Onibus municipal I 536

Bicicleta I 407

Apé I 253
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Essa questdo merece destaque, pois mostra uma recepc¢do bastante positiva dos
respondentes em relagdo ao uso do servico municipal de 6nibus, assim como o uso de
bicicleta, como alternativas ao automaovel. Vale lembrar, o nimero de mencées ao carro foi o
maior para a questdo sobre como as pessoas cumpriam seus deslocamentos. Ndo sé o 6nibus
supera o numero de mengdes do carro, neste caso, como o nimero de mengdes a bicicleta
aparece como terceiro modo mais citado. Aponta-se que essas posi¢cOes de destaque se
alinham com as respostas previamente trabalhadas para infraestrutura de ciclovias/ciclofaixas
nos bairros, onde se apontou a reposta “Ndo tem e sinto falta” como principal. Na mesma
oportunidade, quando se questionou sobre o servico de transporte publico, as respostas
indicaram sua existéncia, mas a necessidade de sua melhora. Esse tipo de margem para
trabalhar a melhora do servico de 6nibus e sua relagdo com os municipes, bem como a
implantac¢do de infraestrutura associada ao uso da bicicleta sdo sinalizadores importantes aos
gestores publicos para superar os gargalos existentes na mobilidade de Barueri, conforme se

trabalha neste Diagndstico da Mobilidade.

Os quatro modos mais citados, 6nibus municipal, carro, bicicleta e a pé foram sistematizados
por bairro de moradia, no quadro abaixo. Ao invés da distribuicdo relativa dentro de cada
bairro, optou-se por mostrar sua distribuicao na coluna, ou seja, temos a distribuicdo de onde

veio o total de respostas para cada um dos modos.
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Quadro 3-7 Distribuicdo relativa das respostas dos quatro modos mais citados como desejaveis para
deslocamento principal por bairro de moradia (em %)

A pé Bicicleta Onl_b_us Carro Totalﬂda?S
municipal mengoes

Aldeia da Serra 0,40 0,49 0,17 0,84 0,37
Aldeia 9,49 6,39 3,24 3,77 4,21
Alphaville Empresarial 1,58 1,23 0,51 0,84 1,04
Alphaville Residencial 1,98 1,72 0,68 2,09 1,62
Altos 0,40 0,49 0,68 0,63 0,58
Belval 7,91 8,11 11,60 7,95 8,95
Boa Vista 8,70 6,88 3,24 5,23 4,91
Califérnia 4,74 2,70 5,97 4,60 4,62
Centro 8,30 8,85 3,58 6,69 5,62
Chacaras Marco 1,19 1,97 1,37 1,26 1,33
Cruz Preta 14,62 11,55 8,87 12,55 10,62
Engenho Novo 9,49 6,88 11,77 7,32 8,29
Fazenda Militar 0,40 0,49 - 0,21 0,17
Jd. do Libano 2,37 2,21 6,48 4,39 4,21
Jubran 0,79 0,25 0,17 - 0,25
Mutinga 1,98 3,69 8,70 3,56 5,37
Silveira 4,74 6,14 5,80 2,51 4,79
Tamboré - 0,49 0,17 0,21 0,21
Vale do Sol 3,56 5,65 7,51 3,14 5,37
Votupoca 9,09 7,86 10,92 10,25 9,87
Fora de Barueri 8,30 15,97 8,53 21,97 17,58
Total Geral 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A andlise, para esse caso, observa a distribuicdo do modo versus a distribuicdo do total de
respostas por bairro de moradia, buscando entender onde a resposta é relativamente mais
ou menos significativa. Por exemplo, o 6nibus municipal, principal modo citado, teve maior
parte das indicagdes de moradores do Engenho Novo, somando 11,77%. Proporcionalmente,
essa mencdo foi mais comum 13, uma vez que o total de respostas de bairro de moradia, na
consulta, para esse bairro, perfazia 8,29%. Assim, o desejo de uso do Onibus é relativamente
mais concentrado nesse bairro. Algo similar ocorre para o Belval, com a citacdo ao 6nibus
sendo relativamente mais comum ali (11,60% frente aos seus 8,95% do total de respostas).
No sentido contrdrio, por exemplo, o Cruz Preta concentra 10,62% das respostas identificadas
por bairro de moradia, mas apenas 8,87% das que indicaram o uso do 6nibus como desejavel.
Outra forma de colocar a questdo é que embora o Cruz Preta seja o bairro de Barueri com

maior nimero de respostas, é apenas o terceiro quando se toma aquelas que indicaram o

18 O total das meng0es diz respeito a mengdes de modos, o que ndo equivale ao total do nimero de respostas,
uma vez que cada resposta poderia conter mais um modo. Dessa forma, o total apresentado refere-se a mengdes
por bairro de moradia.
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O6nibus como modo que gostariam de utilizar no deslocamento principal, ainda que sua
expressividade seja consideravel. Os bairros do Engenho Novo, Belval, Votupoca, Mutinga e
Vale do Sol representaram pouco menos de 38% do total de mengdes feitas para esse
questionamento, porém somaram pouco mais da metade das respostas que sinalizaram o

Onibus como forma que gostariam de utilizar no deslocamento principal.

No tocante ao possivel uso da bicicleta, pode-se observar, de forma analoga, que foi
relativamente mais mencionada nos bairros do Centro, Cruz Preta, Boa Vista, Aldeia e Silveira.
Somaram 30% das mengdes totais, mas perfizeram quase 40% das citagdes a bicicleta. Belval
e Votupoca foram bairros com percentual consideravel de indicacGes de uso da bicicleta,
ainda que, proporcionalmente, de forma menos expressiva. O mesmo tipo de informacao
pode ser sistematizado por bairro de destino, como no quadro seguinte. Agora, a coluna a
direita traz os totais relativos dos bairros citados como principais destinos dos principais

deslocamentos semanais.

Quadro 3-8 Distribuicdo relativa das respostas dos quatro modos mais citados como desejaveis para
deslocamento principal por bairro de destino (em %)

A pé Bicicleta Onl_b_us Carro Total gas
municipal mengoes
Aldeia da Serra 0,79 0,25 0,17 0,63 0,50
Aldeia 7,91 5,90 3,24 2,51 4,08
Alphaville Empresarial 11,86 19,16 15,19 16,11 15,54
Alphaville Residencial 3,56 5,90 3,75 6,28 5,08
Altos - 0,25 0,85 0,63 0,46
Belval 5,93 3,44 5,46 3,77 4,37
Boa Vista 7,91 12,04 6,14 9,83 8,41
Califérnia 2,37 1,72 2,90 4,60 3,21
Centro 26,48 25,80 27,65 23,22 25,95
Chacaras Marco 1,19 0,49 1,02 1,05 0,71
Cruz Preta 9,09 1,72 2,56 5,02 3,42
Engenho Novo 5,53 2,21 4,78 3,77 3,79
Fazenda Militar - 0,74 0,51 0,21 0,29
Jd. do Libano 1,58 1,97 2,73 1,46 2,17
Jubran 0,40 0,74 0,51 0,42 0,50
Mutinga 1,58 1,23 4,78 3,35 3,08
Silveira 3,56 3,93 4,44 5,65 4,91
Tamboré 2,77 8,35 7,34 5,23 7,33
Vale do Sol 2,37 2,21 2,39 3,35 2,79
Votupoca 5,14 1,97 3,58 2,93 3,42
Total Geral 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Entre as mencdes de modo por bairro de destino, chamou atencao o Alphaville Empresarial,
pois as menc¢des para carro e, principalmente, bicicleta, eram ambas relativamente mais
frequentes que sua distribuicdo geral para esse cruzamento. Algo similar se verificou para o
Boa Vista. Esses dois bairros de destino, juntamente com Centro e Tamboré representaram

quase 2/3 das mencdes ao uso da bicicleta.

Seguindo para as calcadas nos bairros de destino, pode-se dizer que se repetiu a visdo em
geral ruim sobre estados de calgadas no municipio. De 1.490 respostas, apenas 354 ou 23,76%
indicavam estado bom ou muito bom para esse item, tendo a maior parte das repostas
positivas se referido ao Centro e ao Alphaville empresarial. As respostas trouxeram algumas
indicacGes de problemas especificos, como a presenca de comerciantes e objetos ocupando
espaco de calcada, no Centro. Ali, também houve mencdo para auséncia de acessibilidade e
falta de espaco (calcadas estreitas demais). No Belval e Califérnia, foi indicado grande nimero
de carros sobre as calgadas, impedindo seu uso. No Boa Vista, foi indicada a necessidade de
reformas para acessibilidade e restauragdo das calgadas. E no Cruz Preta, houve indicagdo

especifica de necessidade de melhoria das calcadas na Rua Marte.

Quando se perguntou sobre que tipo de medidas contribuiriam para adogao da bicicleta como
meio de transporte, houve sinalizacdo clara da preferéncia pela instalagdo de infraestrutura

cicloviaria e maior seguranca no transito, como mostra o grafico, a seguir.

Grafico 3-17 Distribuigcdo das respostas de tipos de iniciativa que contribuiriam para adogdo da bicicleta
(valores absolutos de mengGes)
NZousaria [l 49
Maior integragdo com outros modos (6nibus [N 369
Ruas e ciclovias mais arborizadas [ 349
Mais seguranca no transito [ 706
Mais seguranga contra assalto [N 581
Melhor estacionamento para bicicletas [N 494
Mais infraestrutura cicloviaria (ciclovias e ciclofaixas) [Nl 1136
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Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Pouco mais de 30% das mengbes nas respostas indicavam que a existéncia de ciclovias e
ciclofaixas seriam importantes para ado¢do da bicicleta para os deslocamentos, o que se
associa muito, também, com a segunda meng¢do mais comum, de maior segurancga no transito,
encontrada em quase 20% das mengdes para essa pergunta. Como as respostas permitiam
assinalar mais de um item, a somatdria das indicacbes supera o total de respostas. Vale
mencionar que houve envio de respostas redigidas indicando necessidade das empresas se
adaptarem a essa pratica, com a disponibilidade de vestiadrios e presenca de estrutura para

guardar/estacionar a bicicleta.

Por fim, a respeito dos principais problemas enfrentados nos deslocamentos em Barueri, as
respostas assinalaram, principalmente, o intenso transito, marcado por congestionamentos e

o transporte publico como principais problemas, como apresentado no grafico, a seguir.

Grafico 3-18 Distribuicdo das mengdes para maior problema enfrentado nos deslocamentos (valores
absolutos de mengdes)

Transporte Coletivo I 716
Auséncia de Sinalizagdo N 155
Auséncia de Ciclovias I 416
Qualidade das calgadas e 430
Vias esburacadas [ 246
Lentiddo NI 494
Congestionamento I 791

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

As duas mengdes supracitadas somaram 46,4% de todos os apontamentos verificados. A
questdo do transporte coletivo foi assinalada, em especial, por moradores do Belval,
Votupoca, Engenho Novo e Mutinga. Nesse sentido, a questdo da mobilidade aos finais de
semana contou com muitas reclamacdes sobre a falta de disponibilidade ou demora na
circulagdio dos O6nibus, em alinhamento. Ademais, quase 40% das mengbes para
congestionamento, por sua vez, eram de nao residentes de Barueri, e moradores do Votupoca
e Centro. A questdo das calcadas foi particularmente importante para o Cruz Preta, sendo que

quase 15% desse total foi de respostas desse bairro.
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De forma geral, a consulta publica apresentou resultados que corroboram as analises
realizadas por outras bases de dados (Censo IBGE, Pesquisa OD). A principal motivacdo da
aplicacdo de uma pesquisa especifica é conseguir informagdes que ndo constam nas pesquisas
existentes, tais como avaliagbes qualitativas e sobre a propensdao a mudancgas. Outra
vantagem é poder utilizar uma divisdo espacial mais refinada do que a Pesquisa OD, que
apesar de possuir uma estrutura de dados muito rica, utiliza uma divisdo em zonas muito
abrangente, devido ao seu carater metropolitano (possui apenas 8 zonas em Barueri, mas sdo

qguase 500 zonas em toda a RMSP).

Entre as conclusdes, destaca-se o interesse da populacao em utilizar mais a bicicleta e manter-
se utilizando 6nibus, informagGes muito importantes para o planejamento municipal. Através
desta pesquisa é possivel concluir que a populagdo esta propensa a aceitar mudancgas na

divisdo modal, um dos principais problemas da mobilidade de Barueri.

Por fim, é importante para a administracdo municipal possuir conhecimento para elaborar,
aplicar e tratar dados de pesquisas junto a populagdo, como forma de monitoramento de
politicas publicas. A metodologia aplicada pode ser adaptada e continuada pelos préximos
anos, de forma periddica, para realizar o acompanhamento da implantacdo e da efetividade

das propostas do Plano de Mobilidade.
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3.5 Oficina de diagndstico na FATEC Barueri

No dia 02 de maio de 2022, foi realizada uma oficina junto aos alunos do curso de Transportes
Terrestres da FATEC Barueri, visando coletar informacbGes para subsidiar o presente
diagndstico. A atividade foi organizada em conjunto pela consultoria Risco e a coordenagdo

do curso de Transportes Terrestres, que é um dos membros da Comissdao de Mobilidade

Urbana.

Estiveram presentes na atividade 88 pessoas, a maioria estudantes do curso, além de
professores da instituicdo de ensino. Também foram convidados representantes da SEMURB,
para compor a mesa de abertura, apresentar o processo de elaboracdo do Plano de

Mobilidade e coletar informacdes. O evento contou com abertura da diretora da unidade.

Figura 3-7 Mesa de abertura da oficina na FATEC Barueri

Fonte: RiscoAU, 2022.

A proposta da atividade baseou-se, principalmente, em ouvir dos estudantes questdes sobre
os diversos aspectos da mobilidade no municipio, uma vez que se trata de um publico que
vivencia o mesmo — como moradores ou como frequentadores — porém com qualificacdo
técnica e olhar treinado para analisar e apresentar a questdo. Desta forma, foi preparado um
roteiro que visava extrair estas questdes dos estudantes, direcionando-os de forma a

contribuir para o diagnédstico, em curso.
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Figura 3-8 Publico da oficina na FATEC Barueri

Fonte: RiscoAU, 2022.

Considerando que havia estudantes de todos os periodos do curso, entendeu-se que seria
importante colocar também as questdes basicas, com uma breve apresentacdo do papel do
Plano de Mobilidade e a sua fundamentacdo legal. Na sequéncia, foram realizadas duas
atividades, a primeira de localizagdo no municipio e a segunda, de identificacdo de problemas

da mobilidade. As atividades utilizaram material de apoio, previamente preparado.

Figura 3-9 material de apoio da oficina na FATEC Barueri

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Figura 3-10 Atividade de localizagdo na cidade da oficina na FATEC Barueri

Fonte: RiscoAU, 2022.

A atividade de localizagdo no municipio consistiu em demarcar, com adesivos, o local de
moradia dos estudantes, de forma a familiarizar os presentes na leitura da geografia do
municipio. Também era objetivo verificar a distribuicdo espacial do publico pelos bairros e

municipios vizinhos, para aproximar o didlogo.

Figura 3-11 Atividade de localizagdo na cidade da oficina na FATEC Barueri

Fonte: RiscoAU, 2022.
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Na sequéncia, foi realizada a atividade principal. Os estudantes se organizaram em 9 grupos
de debate, com cerca de 10 pessoas cada, para debater as questdes apresentadas (vide

quadro, a seguir).

Quadro 3-9 Pontos de discussdo apresentados aos estudantes na oficina da FATEC

Motivos para utilizar ou ndo o 6nibus
Motivos para utilizar ou ndo o trem
Custo da tarifa

Transporte | Tempo de viagem

coletivo Frequéncia de passagem dos 6nibus/trens
(6nibus, Distancia do ponto/terminal/estacdo ao destino
trem) Lotac3o dos veiculos

Qualidade dos 6nibus/trens

Transporte especial

Condi¢des do terminal, pontos e estacdes
Condigdes das calcadas

[luminacao das calcadas

Seguranga no transito para os pedestres

Transporte o
.p Acessibilidade
ativo . ™ -
Motivos para utilizar ou ndo bicicleta
(pedestres e - — —
. h Vias utilizadas pelos ciclistas
ciclistas)

Segurancga no transito para bicicletas

Infraestrutura para ciclistas (ciclovia, ciclofaixa, bicicletarios,
paraciclos)

Qualidade do sistema viario

Estacionamento de veiculos

Fiscalizacdo e educagdo de transito

Geral Transporte de carga no municipio

Motocicletas

Seguranca Viaria

Outros

Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Apds um periodo de debate interno aos grupos, acompanhado pelos professores e pela
consultoria, cada grupo elegeu um representante para apresentar uma sintese das questdes
levantadas. As falas foram gravadas em audio e os grupos entregaram uma versao escrita,
para registro. O quadro, a seguir, sintetiza as falas, procurando sistematizar nos trés grupos

de questdes apresentadas e organizar por subtemas.
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Quadro 3-10 Sintese da discuss3o na oficina da FATEC

Transporte
coletivo

Tempo de viagem longo, atrasos frequentes, congestionamento.

Desconforto pela lotagdo.

Veiculos lotados nas horas de pico. Tem linhas sobrecarregadas.

Em alguns bairros, a frequéncia dos 6nibus é ruim, a cada 1h na hora de pico. Poderia ter 6nibus
expressos ou que nao circulem tanto pelo bairro.

Tarifas altas, qualidade dos servigos, frota de 6nibus antiga.

Precisa recorrer a “lotagdo” (transporte informal).
Passagem intermunicipal é muito cara.

Precisa melhorar fiscalizagdo. As faixas preferenciais ndo sdo respeitadas.
Implantar corredores de 6nibus. Ou, pelo menos, faixa exclusiva em horarios de pico.
O corredor metropolitano ainda ndo estd funcionando.

Terminais de 6nibus, no centro, geram congestionamento, poderia deslocar para os bairros.
Sinalizagdo dos terminais, as vezes, é confusa, dificil de entender as linhas. Pode criar uma
setorizagdo por cores.

Em slguns terminais, pra integrar para o trem, o usuario toma chuva.

Onibus de piso alto dificulta transporte de pessoas com deficiéncia. Alguns veiculos tem
elevadores, muitas vezes nao funcionam. Precisa de veiculos com piso baixo.
Falta de espagos para publico preferencial. O usudrio nem sempre respeita.

Trem piorou depois da privatizagdo. Frota antiga.

Altura da plataforma é ruim, dificil para pessoas de baixa estatura.
Superlotagdo dos trens, poderia ter mais vagoes.

Intervalo entre trens é grande.

Poderia ter VLT.

Transporte
ativo

Calgadas muito estreitas.

Condigdo das calgadas é péssima. Piso intertravado se solta, é perigoso tropegar.

Precisa de mais padronizagdo.

Nos ultimos anos, melhorou na regido central, reduziu nimero de equipamentos que obstruia o
passeio e aumentou rampas de acessibilidade.

lluminagdo, as vezes, é deficiente, principalmente, em bairros mais distantes.

Bares que utilizam mesas nas calgadas atrapalham muito.

Algumas areas alagam quando chove, ndo da pra passar nas calgadas.
A passagem subterranea do centro (sob a linha férrea) alaga quando chove.

Seguranca para pedestre deixa muito a desejar, podem melhorar sinalizagdo e fiscalizagdo.
Ndo respeitam a faixa de pedestres.

Acessibilidade é péssima.
Pode ter mais guias rebaixadas e semaforo sonoro.

Tem algumas dreas para bicicleta, mas precisa de mais ciclovias.

Seguranga para ciclistas ndo tem.

Precisa ter mais bicicletarios nas demais estagGes.

Poderia ter espagos para ciclistas com horarios especificos, como de domingo para lazer.

Praticantes de ciclismo como esporte tem operagdo especial, em algumas areas.
O ciclista de esporte é bem diferente do ciclista de transporte.
Ndo tem seguranga pra quem usa a bicicleta para trabalhar.

Geral

Falta estacionamento de veiculos nos bairros, no centro tem bastante.

No entorno de escolas, nos horarios de entrada e saida, as vezes, fica um caos.
Zona azul tem valor alto.

Estacionamento no centro é tomado em dias de feira.

Pessoas estacionam em locais sinalizados como proibido.

Transporte de carga é ruim, algumas ruas ficam esburacadas.
Poderia ter restri¢cdo de horarios para veiculos pesados de carga.
Ndo chega a atrapalhar tanto, pois esta proximo da rodovia.

Seguranga viaria pode melhorar, aumentar a fiscalizagdo.

Precisa de educagdo no transito, é o melhor remédio.

Motociclistas dirigem de forma perigosa.

Tem sinalizagdo, mas falta barreira fisica, nem sempre o pessoal respeita.

Falta radar eletronico. Falta sinalizagdo vidria em bairros mais periféricos.

Transito da Rodovia Castello é complicado e muita gente das cidades vizinhas cruza o municipio.
Vem muita gente dos municipios vizinhos, inclusive para usar hospitais.

Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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4 Saude e Mobilidade

4.1 Qualidade do ar, parametros, indices e efeitos a satide humana.

Segundo a Organiza¢do Mundial da Saude (OMS), a poluicdo do ar é um dos maiores
problemas ambientais e de salide da atualidade. Em quase todo o mundo, a populagéo urbana
respira niveis insalubres de Material Particulado Fino (PM) e didxido de nitrogénio (NO2),
sendo que as piores medi¢des de qualidades do ar estdo concentradas nos paises de média e

baixa renda, do hemisfério sul.

Segundo as Ultimas diretrizes estabelecidas pela OMS, para o ano de 2022'°, os limites seguros
para concentragdo dos poluentes no ar sao:
e  Para particulas com didmetro iguais ou inferiores a 2,5 micrémetros? (um) (PM2,5):
o Média anual de 5 ug/m3 e Média de 24 horas: 15 pg/m3;
e  Para particulas com diametro iguais ou inferiores a 10 micrometros (um) PM10:
o Média anual de 15 pg/m3 e Média de 24 horas: 45 pug/m3;
e  Para Diéxido de Nitrogénio (NO2):
o Média anual de 10 pg/m3 e Média de 24 horas: 25 pg/m3.
Ambos os grupos de poluente utilizados como principais indicadores da qualidade do ar sao
originados, principalmente, das atividades humanas relacionadas a queima de combustiveis
fosseis e, portanto, o planejamento da mobilidade municipal estd diretamente vinculado a

reducdo das emissGes no ar, a medida em que se potencializa os modos ativos e coletivos, e

se restringe o acesso do automovel individual em suas vias.

Ainda, segundo a OMS, o material particulado, principalmente o PM2,5, é capaz de “penetrar
profundamente nos pulmdes e entrar na corrente sanguinea, causando impactos
cardiovasculares, cerebrovasculares (AVC) e respiratérios” e, portanto, estd diretamente

ligado a ocorréncia das doencas cardiovasculares.

19 Informagdo retirada de: https://www.paho.org/pt/noticias/4-4-2022-novos-dados-da-oms-revelam-que-
bilhoes-pessoas-ainda-respiram-ar-
insalubre#:~:text=As%20%C3%BAltimas%20Diretrizes%20de%20Qualidade,24%20horas%3A%2045%20%C2%B5g
%2Fm3 <ultimo acesso em 12/05/2022>

20 Medida do Sistema Internacional de Unidades, o micrometro (um) é definido como 1 milionésimo
de metro (1 x 10® m) e equivalente a milésima parte do milimetro.
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Neste cenario, a OMS sugere para melhoria da qualidade do ar, as seguintes acdes:

Adotar ou revisar e implementar padrdes nacionais de qualidade do ar de acordo

com as ultimas diretrizes da OMS;
e Monitorar a qualidade do ar e identificar fontes de poluicdo;

e Apoiar a transi¢do para o uso exclusivo de energia doméstica limpa para cozinhar,

aquecer e iluminar;

e  Construir sistemas de transporte publico seguros e acessiveis e redes amigdveis para

pedestres e ciclistas;

e Implementar padrdes mais rigidos de emissGes e eficiéncia dos veiculos; e impor

inspecdo e manutencdo obrigatdrias para veiculos;
e Investir em habitacdo com eficiéncia energética e geracdo de energia;
e Melhorar a gestdo de residuos industriais e municipais;

e Reduzir aincineracdo de residuos agricolas, incéndios florestais e certas atividades

agroflorestais (por exemplo, producdo de carvao);

e Incluir a tematica de poluicdo do ar nos curriculos dos profissionais de saude e

fornecer ferramentas para o envolvimento do setor da saude;

Segundo a CETESB, desde 1976, o estado de Sdo Paulo dispde de regulamentacdo para
padronizac¢do da qualidade do ar. O Decreto Estadual n2 8486/76, regulamenta a Lei Estadual

n2 997/1976, dispondo sobre “a prevencdo e o controle da poluicdo do meio ambiente”.

Y

O titulo 32 do Decreto Estadual determinou as normas referentes a “Utilizacdo e Preservacgado
do Ar”. Na matéria do tdpico, cabe destaque para a “secdo IlI”, onde sdo descritas as
“proibicdes e exigéncias gerais”, onde ficam proibidas toda e qualquer queima, de qualquer
substancia ao ar livre, sem a prévia autorizacdo da CETESB, mas sem qualquer mencdo
especifica a queima de combustiveis fésseis e motores a combustdo, principais fatores

poluentes da problematica diretamente vinculada ao planejamento da mobilidade.

Em segundo lugar, no decreto estadual, cabe destaque para o capitulo I, secdo I, Artigo 29,
sobre os padrées de qualidade do ar, em seu inicio muito menos restritivas que as atuais
referéncias da OMS, tanto para PM (5 vezes menor) quanto para NO2 ( 8 vezes menor). Tais

indices passariam por revisdo, como apresentaremos mais adiante.
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Em 2008, o estado de S3ao Paulo iniciou processo de revisdao dos padrdes de qualidade do ar,
seguindo as diretrizes da OMS, definidas para o ano de 2005, o que resultou no Decreto

Estadual n2 59113/2013.

Segundo a CETESB, s3o atualmente parametros considerados para composi¢do do indice de

Qualidade do Ar:

e particulas inaldveis (MP10);

e particulas inalaveis finas (MP2,5);
e fumaca (FMC);

e 0zbnio (03);

e monoxido de carbono (CO);

e diodxido de nitrogénio (NO2);

e didxido de enxofre (SO2).

Desde 2013, a classificacdo da qualidade do ar é realizada, em consonancia com a CONAMA

N2 491/2018, conforme apresentado nos quadros abaixo:

Quadro 4-1 Estrutura do indice de qualidade do ar, segundo CETESB

Fonte: CETESB 2022
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A CETESB define, também, a relacdo direta entre a presenca de particulas no ar e seus efeitos

nocivos a saude humana, conforme o descrito no quadro seguinte.

Quadro 4-2 Qualidade do ar e efeitos a satde segundo CETESB

Fonte: CETESB 2022

200
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



Quadro 4-3 Qualidade do ar e efeitos a saude segundo CETESB por componente poluente

Fonte: CETESB 2022

Os parametros e indices publicados pela CETESB, atualmente vigentes, devem ser utilizados
como referéncia para o assunto de saude e qualidade do ar no Plano de Mobilidade Urbana

de Barueri.

Destaca-se que, considerando um panorama geral e generalista, a CETESB aponta uma
significativa reducdo das emissbes de poluentes oriundos de poluentes veiculares no estado

de Sdo Paulo e na RMSP, entre os anos de 2006 e 2019, como indicado nos graficos seguintes.
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Gréfico 4-1 Evolucao das emissdes de poluentes veiculares no estado de Sao Paulo

Fonte: CETESB (2021) adaptado do Relatério de Emissdes Veiculares 2019 (CETESB, 2020b) Nota:

Grafico em escala logaritmica.

Gréfico 4-2 Evolugao das emissdes de poluentes veiculares na RMSP

Fonte: CETESB (2021) Nota 1: Graficos em escala logaritmica. Dados atualizados conforme mensagem

eletronica recebida em 2021 CETESB, 2021d)
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Entre as fontes poluidoras, destaca-se que a maior contribuicdo de emissdo de CO2 na RMSP,

muito a frente das demais, vem da frota de veiculos leves.

Gréfico 4-3 Emissdes relativas por tipo de fonte - RMSP

Fﬁﬁ% 108% 7.0%
17,1‘)q
164% 36,1%

15,9%
(00) HC NOx MP10 MP2,5 S
m Veiaulos Leves » \Veiculos Pesados = Motoadetas
Processo Industrial » Ressuspensdo Aerossol Secundario
Base de Combustivel Veiculos Totais Combustdo de Bomassa

Fonte: CETESB, 2021. Nota 1: MP10 - Contribuigdo conforme estudo de modelo receptor para particulas inaldveis
(CETESB, 2002). A contribuigdo dos veiculos (40%) foi rateada entre todos os veiculos de acordo com os dados de
emissdo disponiveis. Nota 2: MP2,5 - Contribuigdo conforme estudo de modelo receptor para particulas inaldveis
finas realizado em Cerqueira César em 1996/1997, sendo a contribuigdo dos veiculos apresentada de forma global
(CETESB, 2002). Nota 3: As emissdes de HC provenientes do abastecimento dos veiculos nos postos de combustivel
foram incorporadas nos veiculos leves (CETESB, 2019b).
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4.2 Dados sobre a qualidade do ar em Barueri.

Atualmente, Barueri ndo possui nenhuma estacdao de monitoramento da qualidade do ar em
seu territorio. Os dados mais préximos disponiveis pela CETESB dizem respeito as estacGes

localizadas em Carapicuiba e Osasco.

Figura 4-1 Mapa de localizagdo das estagdes de CETESB de medigdo de poluentes MP2.5

Fonte: CETESB, 2022.

A falta de estacdo de medicdo no territdrio de Barueri compromete muito a analise da
qualidade de ar local, sobretudo por andlise da série histdrica e comparada aos demais indices

da RMSP.

Considerando apenas os dados publicados nos relatdrios anuais?!, para a estacdes de
Carapicuiba e Osasco, os indicadores observados colocam a regido em alerta, com registro no

grupo dos piores indices de concentracdes maximas diarias da RMSP?2,

O grafico, abaixo, demonstra como os indices de maximas didrias e médias anuais de PMyg

variaram no periodo. Destaca-se a tendéncia de piora nos anos mais recentes.

21 https://cetesb.sp.gov.br/ar/publicacoes-relatorios/ <ultimo acesso em 13/05/2022>
22 Dados disponiveis no Relatério de Qualidade de Ar da CETESB para o ano 2020, em especial no capitulo 5.2
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Grafico 4-4 Qualidade do ar na estagdo de medigdo Osasco, segundo maximas didrias, médias anuais e

linha limite de PM10 em pg/m3.
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Fonte: anudrios CETESB 2015 a 2020. Elaboragdo Risco AU 2022.

No ano de 2020, a estacdao de medicdo de Osasco retornou dados da pior posicao, entre 22
estacOes analisadas em toda a RMSP, indicando piora em relacao aos dados de 2019 e anos
anteriores. As concentracbes maximas didrias de MPg registradas foram de 133 ug/m3 e 100
pug/m3, respectivamente, ultrapassando o padrio de qualidade, estabelecido em 120 pg/m3,
e marcando recorde do periodo observado. Do mesmo modo, a concentragdo média anual de
MP1 registrada em Osasco foi de 42 pg/m3, ultrapassando o limite maximo estabelecido em

40 pg/m3, superando todos os anos anteriores na série observada.

Ressalta-se que os dados observados tém efeito comparativo e de aproximacgdo, recurso
utilizado em decorréncia da falta de dados locais disponiveis. O municipio de Barueri devera
implantar suas esta¢Ges proprias de medicdo da qualidade do ar, de preferéncia com sistema

de dados integrado a CETESB, para efetivo monitoramento da qualidade do ar local.
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4.3 Seguranga e Incidentes de Transito

De acordo com Observatério Nacional de Seguranca Viaria® o Brasil ocupava em 2010 o 42
lugar no ranking do nimero de mortes no transito no mundo no relatério da ONU. De acordo
com dados do 2012, morreram 44.812 pessoas no transito brasileiro, um crescimento de
aproximadamente 5% em relagdo a 2010. Ainda, a Resolu¢do n202/2009 da ONU definiu em
2010 a Década de Ac¢les para Seguranca no Transito (2011-2020), no qual as nacgles se
comprometeram em reduzir o nimero de mortes previsto para 2020 pela metade em relagdo

2010.

Os dados a seguir sdo do sistema Infosiga, base do Governo do Estado de Sdo Paulo que retine
informacdes de fontes diversas (Policia Civil, Policia Militar, Policia Rodoviaria Federal, entre

outros).

Percebe-se que o volume de ocorréncias é relativamente baixo (em torno de 1 ébito para cada

dez mil habitantes), porém se mantém em nimeros constantes nos ultimos anos.

Grafico 4-5 Obitos por ano no transito em Barueri
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Fonte: Infosiga, 2022 / Elaborag3do: RiscoAU, 2022.
Nota: 2022 até o més de margo).

23 Década Mundial da Seguranga Vidria (2010-2020) — Observatério Nacional de Seguranga Vidria (ONSV). Site
http://iris.onsv.org.br/iris-beta/#/analyzes/worlddecade acessado em 10/12/2015.
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Gréfico 4-6 Obitos por ano no transito em Barueri (2015-2012)
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Fonte: Infosiga, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Destas, a maior parte (61%) ocorreu em vias municipais, enquanto 33% se deu em rodovias.
A maior parte dos 6bitos (53%) esta relacionado a motos, seguido de pedestres (20%) e

automovel (16%).

Gréfico 4-7 Obitos por ano no transito em Barueri (2015-2012)
Obitos por veiculo
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Fonte: Infosiga, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Ainda que a menor parte das ocorréncias estejam relacionadas ao sistema viario municipal,
pelo mapeamento das ocorréncias se percebe que existe uma forte concentracdo junto da
Rodovia Castello Branco, em pontos de acessos. Além desses, percebe-se uma concentragdo
em pontos de gargalo conhecidos — Estrada de Jandira; Estrada Velha de Itapevi; Via Marechal

Rondon; Centro; Estrada dos Romeiros; Alameda Rio Negro.
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Figura 4-2 Mapa de concentragdes de ocorréncias em Barueri

Fonte: Infosiga, 2022 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

A fatalidade no transito esta diretamente relacionada a velocidade das vias e a intensidade do
fluxo, motivo pelo qual existe essa coincidéncia entre os pontos criticos do sistema viario e de

acumulo de ocorréncias.

A Prefeitura de Barueri estd atenta a esta problematica e vem realizando campanhas a
respeito da seguranca viaria, através da SEMURB. O municipio aderiu ao Maio Amarelo,
iniciativa da Organizacdo Mundial da Saude (OMS) que estabeleceu como meta para o decénio
de 2021-2030 a redugdo de 50% das mortes e lesdes no transito. Como parte das iniciativas,
esta sendo realizada ampla campanha de divulgacdo e distribuicdo de material informativo,

realizacdo de palestras, blitz educativas e a ampliacao de fiscalizacao.
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Figura 4-3 Material da campanha do Maio Amarelo
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Fonte: Prefeitura de Barueri, 2022.
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4.4 Populagdo portadora de deficiéncia

O Censo 2010 coleta informacdes sobre a populagdo residente por tipo de deficiéncia
permanente. Segundo a Cartilha do Censo 2010, publicada pela Secretaria de Direitos
Humanos da Presidéncia da Republica, a metodologia utilizada pelo IBGE classifica o grau de
severidade da deficiéncia de acordo com a percepc¢do das pessoas entrevistadas sobre as suas
funcionalidades. As perguntas feitas identificam as deficiéncias visual, auditiva e motora de

acordo com os graus de dificuldade:

(i) Tem alguma dificuldade em realizar;
(ii) Tem grande dificuldade;

(iii) Ndo consegue realizar de modo algum.

A deficiéncia mental ou intelectual também é identificada, embora sem a gradacdo que é
utilizada nas outras deficiéncias. As respostas buscam captar a percepg¢do que as pessoas tém
sobre as suas funcionalidades a partir de uma perspectiva que ndo se reduz a restricdo
corporal, mas também e principalmente, de como as pessoas com deficiéncia se sentem em
relacdo a estrutura de organizagdo social e como estas sdo acolhidas em sua vivéncia diaria.
Por isso, é possivel que os dados sofram uma variacdo por estado ou regido, ja que as
condicOes de vida oferecidas por estes sdo diferentes entre si e podem incidir na percepcao

dos entrevistados a respeito de seus proprios graus de dificuldade.

O Censo 2010 também foi a primeira edicdo a analisar de forma mais abrangente o entorno
dos domicilios brasileiros. Até 2000, as Unicas informacdes as quais se tinha acesso eram sobre
o calcamento/pavimentacdo da rua no entorno e existéncia de iluminagdo publica no entorno.
A partir de 2010, a caracterizacdo do entorno de cada domicilio entrevistado passou a
abranger itens como meio fio/guia; calcada/passeio; rampa para cadeirante, tracando um
panorama dos municipios a partir de elementos de extrema importancia para a circulagdo e a
mobilidade dos cidaddos e, em especial, de pessoas com deficiéncia. Estas informacdes foram

apresentadas no Produto 1: Diagndstico da Cidade.

Entre a populagdo com deficiéncia visual em Barueri, 15% diz ter grande dificuldade de
enxergar e 2% ndo consegue enxergar de modo algum. Como explicado anteriormente, estas
pessoas possuem autonomia reduzida — o que requer medidas especificas de acessibilidade

para o atendimento de suas necessidades.
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Grafico 4-8 Populagdo com deficiéncia visual
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Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

E grande a parcela da populacdo portadora de alguma deficiéncia motora que apontou ter
grande dificuldade ou ndo conseguir realizar de modo algum: 34% das pessoas identificadas
(28% e 6%, respectivamente). No que diz respeito a mobilidade urbana, esse tipo de
deficiéncia é especialmente relevante ja que as dificuldades encontradas estdo diretamente
relacionadas a infraestrutura de mobilidade e transporte na cidade — calcadas, 6nibus,

travessias, acesso aos edificios, etc.

Assim, calcadas irregulares, esburacadas e ingremes, Onibus ndo-adaptados, guias nao-
rebaixadas nas esquinas, tempo curto de travessia nos sinais de transito e auséncia de servico
especifico para transporte de pessoas com mobilidade reduzida sdo alguns dos fatores que
aumentam ainda mais as barreiras que esta parcela da populacdo (4.265 pessoas) encontra
em seus deslocamentos didrios, atuando no sentido contrario de proporcionar-lhes mais de

seguranga e autonomia.

Grafico 4-9 Populagdo com deficiéncia motora
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Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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A deficiéncia auditiva severa e grave atinge 19% entre aqueles que afirmaram ser portadores

de algum tipo de deficiéncia auditiva (16% com grande dificuldade e 5% ndo consegue de

modo algum). Dentre todas as deficiéncias citadas, a auditiva é a que menos interfere na

autonomia e mobilidade da populacdo, mas ainda assim traz dificuldades. Além disso, a

deficiéncia auditiva associada a outras deficiéncias pode tornar ainda mais acentuado o

problema de falta de acesso ou mobilidade reduzida desta pessoa.

Grafico 4-10 Populagdo com deficiéncia auditiva

Auditiva

7215
79%

441

) 7

1471
16%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

= Ndo consegue de modo

algum

= Grande dificuldade

= Alguma dificuldade

Quadro 4-4 Populagdo de Barueri que apresenta algum tipo de deficiéncia

Area de Ponderagio | Populagdo

Aldeia-Fazenda

Militar-Votupoca Pl
AIphawI!e-Jubran- 15.156
Tamboré

Belval-Altos-Aldeia 24231
da Serra

Califérnia 17.146
Central do Silveira 25.142
Centro-Boa Vista 15.815
Cruz Preta 13.776
Engenho Novo 20.301
Imperial-Mutinga 30.532
Jardim Paulista-Sao 15.299
Fernando

Norte do Silveira 16.891
Parque Viana 14.238
Sul do Silveira 16.916
Total - Barueri 240.749

Alguma
deficiéncia
3.888  25%
2.500 | 16%
6.426 | 27%
3.799 | 22%
5.402 | 21%
3.432 | 22%
2.670 | 19%
4.189 | 21%
7.088 | 23%
3.424 | 22%
3.748 | 22%
3.375 | 24%
3.846 | 23%

53.787 | 22%

Fonte: Censo IBGE 2010 / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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Visual
3.266  21%
2.017 | 13%
5.450 | 22%
3.028 | 18%
4.279 | 17%
2.733 | 17%
2.105 | 15%
3.373 | 17%
6.242  20%
2.887 | 19%
3.074 | 18%
2.830  20%
3.270 | 19%

44,554 | 19%

Auditiva

516

534

1.014

611
859
729
527
761
1.151

439

631
640
716
9.128

3%

4%

4%

4%
3%
5%
4%
4%
4%
3%
4%
4%
4%
4%

Motora

820

435

1.382

943
1.506
1.076

467
1.081
1.532

609

1.092
835
873

12.651

5%

3%

6%

5%
6%
7%
3%
5%
5%
4%
6%
6%
5%
5%
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Mental/
intelectual

155

91

292

255
295
212

67
249
173

146

198
111
196
2.440

1%

1%

1%

1%
1%
1%
0%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%



Figura 4-4 Populagdo que possui alguma deficiéncia (% da populagdo)

Fonte: Consulta Publica PMOB Barueri. / Elaboragdo: RiscoAU, 2022.
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5 Andlise Institucional da Gestiao da Mobilidade

Este capitulo explora a analise da estrutura institucional e administrativa da gestdo da
Mobilidade no Municipio de Barueri, incluindo quais os 6rgdos e departamentos que de algum

modo participam da gestdo e prestacdo de servigos de mobilidade em territério municipal.

Em seguida, serao analisadas as formas de prestacao dos servicos coletivos, do ponto de vista

administrativo e contratual.

5.1 Modelo e a organizagao juridico-institucional da gestao

Neste item, sdo apresentadas as atribuicdes e responsabilidades de cada secretaria ou

departamento na gestdo dos servicos da mobilidade urbana do Municipio de Barueri.

e Secretaria de Mobilidade Urbana — SEMURB

AtribuicOes: planejar e executar acdes de gestdo da mobilidade no municipio, tendo como
meta permanente diminuir cada vez mais o nimero de acidentes (sinistros de transito), tanto
de veiculos quanto de pedestres. Coordenacdo do Plano de Mobilidade Urbana. Foi criada em
fevereiro de 2022 (Lei Complementar n? 518, de 23 de fevereiro de 2022), separada da

Secretaria de Seguranca Urbana e Defesa Social.

e Departamento Municipal de Trdnsito — Demutran

AtribuicOes: fiscaliza o transito no municipio quanto ao cumprimento das normas; atua em
casos de acidentes e eventos especiais; elabora projetos para educagdo no transito. Esta

alocado dentro da SEMURB.

e Departamento de Transportes

Atribuicdes: fiscalizacdo dos servicos de transporte coletivo municipal; administra os dois

Terminais Rodoferrovidrios do municipio; alocada dentro da Secretaria de Governo.

e Secretaria dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia — SDPD

AtribuicOes: formula e executa politicas publicas e propde diretrizes de atencdo para pessoas
com algum tipo de deficiéncia (fisica, auditiva, visual, intelectual, multipla ou transtorno global
do desenvolvimento) e de seus familiares. Promove espacos inclusivos para a pessoa com
deficiéncia e estimula e apoia a implementacdo de melhorias nas areas basicas de saude,
educacgdo, mercado de trabalho, lazer, esporte e cultura, visando o exercicio pleno da

cidadania.
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e Secretaria de Planejamento e Urbanismo — SPU

AtribuicOes: procedimentos de aprovacdo de projetos, andlise de Estudos de Impacto de
Vizinhanga (EIV) e Polo Gerador de Trafego (PGT). Revisar, gerenciar e acompanhar o Plano
Diretor e a Lei de Uso, Ocupacdo e Parcelamento do Solo (Zoneamento). Realizar a
digitalizacdo de todo o acervo documental e promover a modernizagdo do sistema de analise

de projetos e respectivas aprovagdes.

e Secretaria de Obras

AtribuicOes: elaboracdo de projetos e obras civis de infraestrutura e servicos publicos;

contratacao de obras e projetos; contrato de prestacdo dos servigcos de transporte coletivo.

e Secretaria de Servigos Municipais

Atribui¢Oes: coordena os servicos de manutencdo e conservacgado de vias e préprios publicos,
implantac¢do de sinalizacdo; responsavel pela limpeza urbana; coordena o cemitério e veldrio

municipais.

e (Centro de Inovagdo e Tecnologia - CIT

Atribuicdes: gerencia recursos e servicos de tecnologia da informacdo e processamento de
dados dos 6rgdos da Administracdo Municipal. Desenvolve os sistemas das secretarias
municipais. Promove estudos para o desenvolvimento de novas tecnologias e integracao dos
sistemas de informacdo. Responsavel pelos canais eletronicos da prefeitura (pagina e

aplicativo).

e Secretaria de Governo — Coordenadoria de Transporte

AtribuicOes: representa o prefeito em eventos e ocasides oficiais; orienta as demais areas do
governo, segundo as diretrizes do prefeito. A coordenadoria de Transporte administra os

terminais urbanos e fiscaliza a operagdo das empresas privadas de 6nibus.

Por fim, existem diversas interfaces com drgdos municipais e metropolitanos que tém
implicacGes nos sistemas de transporte municipal. Destacamos, principalmente, as instancias

estaduais, responsaveis pelos sistemas metropolitanos:

e Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM
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AtribuicOes: Responsavel pelo planejamento e operac¢do ou concessao das linhas ferroviarias.
A Linha 8 — Diamante, que atende o municipio de Barueri, é operada pela concessionadria

ViaMobilidade, empresa dos grupos Ruasinvests e CCR.

e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos - EMTU

AtribuicOes: Responsavel pelo planejamento, concessdo e fiscalizagdo das linhas de 6nibus
intermunicipais, entre outros sistemas de transporte coletivo. O Governo do Estado planeja
extinguir a EMTU, através do Projeto de Lei 529/2020 que extingue diversos outros 6rgdos do

estado.

e Agéncia de Transporte do Estado de Sdo Paulo - ARTESP

AtribuicOGes: Responsavel pela regulacdo e fiscalizacdo do Programa de Concessdes
Rodoviarias. A Rodovia Castello Branco é operada pela empresa CCR ViaOeste e o Rodoanel

Mario Covas, pela empresa CCR Rodoanel, ambas do Grupo CCR.
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5.2 Prestacao dos servigos de transporte publico coletivo

Este item descreve os aspectos administrativos da operacdao dos servicos de transporte
publico coletivo de 6nibus municipal e intermunicipal, bem como os servicos de trem em
operagdo no municipio. Sera dada maior énfase aos servicos municipais, sobre os quais existe

maior possibilidade de intervencao direta.

5.2.1 Contratos da concessdo municipal de transporte publico

A seguir, serd apresentada a andlise de contratos da concessdo municipal do servico de
transporte publico de passageiros por 6nibus. O servico municipal se encontra concedido,
atualmente, a 2 empresas: Benfica Barueri Transporte e Turismo (BBTT), desde 2002, e Ralip
Transportes Rodovidrios Ltda., desde 2016. O que segue sdo apontamentos e consideragdes
a partir dos contratos, conforme disponibilizados pela equipe da Prefeitura do municipio de

Barueri, a partir de solicitagdo contida no oficio 003/2022, de 15 de margo de 2022.

5.2.1.1 Benfica Barueri Transporte e Turismo (BBTT)

O contrato de concessdo n. 460/2002 estabeleceu os termos para exploracdo, por parte da
Benfica Barueri Transporte e Turismo, do servico de transporte de passageiros por 6nibus, no
municipio de Barueri, por duracdo de 15 anos, prorrogdvel por igual periodo. Com efeito, foi
realizado termo de aditamento, registrado sob o contrato n. 568/2016, com vigéncia a partir
de 22/05/2017, mantendo preservadas, em sua integridade, as cldusulas constantes no

documento original.

Tendo em mente as considera¢des e ponderacdes do Instituto Brasileiro de Defesa do
Consumidor, IDEC, que promoveu estudo sobre processos licitatérios de 6nibus em 12 capitais
brasileiras?*, é possivel avaliar as condi¢des pactuadas entre municipio e empresa prestadora
de servico como desatualizadas, tendo deixado passar oportunidade, no momento de
aditamento, realizado em 2016, de sanar muitas das deficiéncias e imprecisGes do

instrumento contratual.

Em primeiro lugar, vale mencionar que o documento eletronico do contrato estava
integralmente disponivel, inclusive com seus anexos, onde constavam as descri¢Ges de linhas

a serem operadas, como relagcdo de equipamentos para tanto.

24 https://idec.org.br/movedados/licitacao .
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Isso posto, o contrato estabelecido entre concedente e concessiondria é reiteradamente
omisso sobre diversas questdes centrais para a adequada prestacdo do servico, sua gestao e
transparéncia, resultando em termos frageis que sdo sentidos pelos usuarios do servico,
conforme atestado pela pesquisa por questionario eletronico, realizada para a revisdo do

Plano de Mobilidade.

Sobre a forma de remuneragao do contrato, trés apontamentos podem ser feitos:

1. N3o ha exposicdo de critério objetivo que organize e paute a remuneragao;

2. Aremuneracgao tarifaria é a Unica prevista;

3. N3o sdo apresentados critérios objetivos para a revisdo tarifaria.
Em conjunto, o acima exposto implica que a remuneracao pelo servico depende
exclusivamente da quantidade de passageiros pagantes transportados, contribuindo de forma
clara com incentivos a superlotacdo dos Onibus utilizados, sem incorporar qualquer critério
ou forma alternativa que venha a contrarrestar esse efeito. A possibilidade de auferir renda
com atividades acessdrias e ndo concorrentes (como advindas de publicidade, por exemplo),
contribui para aliviar o peso que a tarifa perfaz nas receitas, reduzindo o incentivo a lotagdo
dos 6nibus. Ademais, seria interessante lancar mao de “melhores praticas” disponiveis sobre
o tema, incorporando, por exemplo, fatores de reducdo ou bonus da remuneracdo, a partir
de critérios e métricas claros e, preferencialmente, discutidos com ampla participagdo
popular. Dessa forma, sem atender a critérios de qualidade, a remuneracdo final poderia ser
reduzida, como é o caso da operacdo em Recife. Ademais, é de extrema importancia que o
contrato conte com as férmulas e parametros, seus pesos e medidas, a fim de reger a
atualizacgdo tarifaria. Nada disso consta no atual contrato, sendo um problema, inclusive, de

transparéncia na gestdo publica.

Sobre a operagcdo em si, o contrato vigente estipula uma frota minima, de 38 veiculos, a
mesma quantidade de 20 anos atrds, sendo necessario manter 5% da frota adaptada para
cadeirantes e portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida, o que equivale a 2 veiculos.
Ndo ha cldusula que traga critérios constantes para atualizacdo da frota, sendo aberto a
concessionaria aquisicdo e troca dos equipamentos, por seus proprios critérios, desde que os
veiculos ndo sejam mais antigos que os apontados na frota original, de 2002, ou tenham
menos assentos. Isso contribui para que veiculos desatualizados possam seguir operando,
sem nenhum tipo de restricdo, uma vez que o contrato também ndo estabelece, de forma
objetiva e explicita, os critérios de qualidade adequados que vigorariam na operacdo, sendo

apenas uma descricdo genérica acerca disso.
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Nesse sentido, em adicdo a necessidade de incorporacdo de critérios de atualizacdo da frota
e de qualidade na prestacgdo do servigo, poderiam ser estabelecidos parametros alinhados as
praticas contemporaneas, como por exemplo, exigéncia de reducdo continua na emissdo de
poluentes pela frota em atividade, ou controle sobre sua poluicdo sonora, uso de
biocombustiveis ou tecnologias alternativas. A simples exigéncia, de tempos em tempos, da
renovacdo da frota, ja contribuiria para a operagdo de veiculos pautados em tecnologias mais
modernas e menos poluentes, mas poderia se estipular critérios que contribuissem para

veiculos cada vez menos poluentes, com beneficios, inclusive, para a saide humana?®.

Isso precisa ser acompanhado pela definicdo dos parametros de seguranca e qualidade da
operacdo, com forma e indicadores explicitados e resultados divulgados para
acompanhamento pelo publico, com consequéncias estipuladas, caso as metas ndo sejam
cumpridas. Para tanto, seria também alinhada com melhores praticas a exigéncia de pesquisas
periddicas de satisfacdo e sua publicidade. Isso se estende ndo apenas a operacdo direta, mas
possibilidade de estabelecer metas e treinamentos para que o publico tenha atendimento

mais qualificado e acolhedor.

Dessa forma, pode-se pensar em como melhor aproximar o publico da gestdo e
acompanhamento do servico concedido. Para tanto, seria importante ndo apenas um contato
e relacdo mais estreitos entre concedente e concessionaria, mas a organizac¢do de rotinas de
acompanhamento da operag¢do, com dados, indicadores e sua divulgacdo, de facil acesso a
populacdo, trazendo informacdes sobre quantidade de passageiros, tempos de deslocamento
nas linhas, critérios de assiduidade e regularidade. A criagdo de conselhos, com participagdo
popular pode contribuir para que o servico se aproxime da qualidade esperada pelos seus

usuarios.

Por fim, esse contato e participagdo populares podem trazer elementos adicionais de conforto
e praticidade aos usuarios, cobrindo desde presenca de ar condicionado até wi-fi e entradas
USBs, televisores ou outros itens que se considere interessantes para inclusdao paulatina nos

veiculos em operacgao.

5.2.1.2 Ralip Transportes Rodovidrios Ltda.

Uma pequena parcela desses apontamentos aparece encaminhada no contrato de concessao

com a empresa Ralip Transportes Rodoviarios, n. 471/2016. Para esse caso, é possivel

25 https://www.usp.br/espacoaberto/arquivo/2007/espaco83set/0Ocapal.htm
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encontrar féormula para atualizagdo tarifaria, bem como critério de atualizagdo da frota, e
possibilidade de remuneracdo ndo exclusivamente atrelada a tarifa, itens imprescindiveis para
qualquer contrato de concessdao, por mais que ainda n3ao lancem mao de gatilhos e
parametros como os citados anteriormente, que tragam elementos de avaliacdo de usuarios
e acompanhamento da concedente sobre os indicadores de operagao, inclusive com

parametros ambientais, para remuneracao.

Isso posto, o arquivo eletrénico disponibilizado, embora citasse reiteradamente alguns
critérios e parametros da operagdo, remetendo sempre a anexos contratuais, ndo trazia os
mesmos, deixando a informacdo incompleta sobre a qualidade e atualizagcdo dos elementos
contratualmente propostos. O fato em si do arquivo ndo conter os anexos ja compromete a
qualidade do acompanhamento da operacdo. Ainda sobre a questdo, é preciso disponibilizar
de maneira eminentemente acessivel os contratos (com Benfica e Ralip), para que a
populagdo possa ter ciéncia dos critérios e pardmetros de operacdo do 6nibus no municipio e
possa contribuir ativamente para fiscalizacdo da qualidade dos servicos prestados. Os
contratos, depois de busca ativa em sitios de internet, ndo foram encontrados. Sugere-se sua

disponibilizacdo em drea ligada ao portal do municipio sobre transporte, por exemplo:

https://portal.barueri.sp.gov.br/secretarias/secretaria-de-governo/transporte

Vale apontar que ndo ha qualquer mencdo a Ralip quando sdo listadas as empresas atuantes

em Barueri.

Em que pese o contrato de concessao com a Ralip ndo sofrer do mesmo grau de omissdo que
o contrato com a Benfica, ficam reforcadas as indicacdes previamente oferecidas para sua
modernizacdo, agregando muito para a qualidade e transparéncia dos servigos prestados aos
municipes: incorporacdo de critérios de qualidade a remuneracgdo; sistematizacdo e
publicacdo de dados para tanto; aproximacao e participacdo popular nesse acompanhamento,
com relatérios e pesquisas peridodicos; critérios ambientais na atualizacdo da frota, para

retomar alguns.

Por fim, parece relevante também registrar, tendo o critério de competitividade aparecido de
forma tdo explicita e destacada nos estudos citados promovidos pelo IDEC, que o municipio
se beneficiaria de estimular a competitividade entre prestadoras de servico, evitando, no

futuro, conceder lotes a um mesmo grupo societario.
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5.2.1.3 Tarifa municipal de 6nibus

7

Desde 2002, o servico de transporte coletivo por 6nibus, em Barueri, é oferecido por
concessdo. Como afirmado no item que sistematiza comentarios sobre o contrato de
concessdo, faltam elementos objetivos, ali, para calculo transparente do valor da tarifa
praticada, sendo apenas mencionado que o valor é reajustado pelo poder concedente, sem
critérios objetivos. Neste periodo de 20 anos, houve reajustes na tarifa, que serdo analisados

a seguir.

Atualmente, a tarifa municipal é de RS 5,00. No ano de 2002, a tarifa praticada era de R$1,30.
Nesse mesmo ano, o saldrio minimo era de apenas R$200,00. Com isso, tem-se que uma ida
e uma volta por dia, por 30 dias®®, representavam 39% de um saldrio minimo, percentual

extremamente elevado.

A partir desse quadro, sistematizou-se o acompanhamento de trés valores: o prego da tarifa
praticada no municipio de Barueri; o indice Nacional de Precos ao Consumidor, o INPC,
medido pelo IBGE, e que é utilizado para calculos de reajuste do salario minimo; e o valor

oficial do salario minimo federal. Isso esta apresentado no quadro, a seguir.

Quadro 5-1 Evolugdo da tarifa municipal e do saldrio minimo

2002 2013 2016 2018 2022 Variacdo
2002-2022 (%)

INPC (de 2002 até ano 1,00000 2,03603 2,57967 2,71303 3,48294 248,3 %
de referéncia)
Tarifa (Reais correntes) 1,30 3,30 3,80 4,35 5,00 284,6 %
Saldrio Minimo (Reais 200 678 880 954 1.212 506,0 %
correntes)
% da tarifano S. M. 39,00 % 29,20 % 25,91 % 27,36 % 24,75 %

Fonte: IBGE; Diario Oficial de Barueri; Didrio Oficial da Unido. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Como se observa, o INPC passou, entre 2002 e 2022 (até o fim de mar¢o), por variagdo de
248,3%. Esse percentual foi superado pela variagao no prego da tarifa, que foi de 284,6%, mas,
principalmente, pelo valor do saldrio minimo, que experimentou crescimento de 506%, no

mesmo periodo.

26 \ale lembrar que o salario minimo deve cobrir ndo apenas os deslocamentos até o local de trabalho, durante a
semana, mas também os deslocamentos ligados ao lazer, por isso o emprego adequado de 30 dias para efeito do
calculo e comparagao.
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Como resultado, o percentual que o gasto com a tarifa de 6nibus perfaz, em um més, em
relagdo ao salario minimo, caiu de 39% para 24,75%. Alguns apontamentos precisam ser feitos
sobre isso. Em primeiro lugar, a ampliacdo do salario minimo federal foi o grande responsavel
pela queda dessa proporgcao, uma vez que o aumento do prego praticado na tarifa superou o
INPC. Em segundo lugar, é possivel atestar que esse movimento nao foi uniforme, ao longo
do periodo. Os dados do Quadro anterior mostram que, entre 2016 e 2018, houve aumento
no peso da tarifa frente ao salario minimo, tendéncia que se inverteu, entre 2018 e 2022,
muito mais ligada ao congelamento de precos da tarifa do que pela retomada da expansao do
salario minimo. Isso pode ser melhor observado no Quadro, a seguir, que traz as taxas médias

geomeétricas desses trés itens acompanhados.

Quadro 5-2 Taxa de crescimento da tarifa municipal e do saldrio minimo

Taxa média geométrica de crescimento (%)

2002-2016 2016-2022 2002-2022

Salario Minimo 11,16 5,48 9,43
INPC 7,00 5,13 6,44
Tarifa de onibus 7,96 4,68 6,97

Fonte: IBGE; Diario Oficial de Barueri; Didrio Oficial da Unido. Elaboragdo: RiscoAU, 2022.

Quando se separa esses 20 anos em dois periodos, nota-se que a taxa média anual de
crescimento do saldrio minimo foi de 11,16%, entre 2002 e 2016. Essa taxa de expansdo foi
bastante superior ao evidenciado para a tarifa de 6nibus, de 7,96%, que, por sua vez, superou
a taxa de expansdo do INPC, que foi de 7% ao ano. O periodo pdés 2016, entretanto, teve taxas
muito inferiores de médias anuais de crescimento, particularmente para os salarios, a menos
da metade das taxas do periodo antecedente. O congelamento de tarifas, no periodo mais
recente, contribuiu para que a expansdo no seu prec¢o fosse menor do que a expansao do
INPC. Quando se observa o periodo 2002-2022 como um todo, o que se teve foi a expansao
da tarifa a frente da inflacdo, mas seu efeito foi suavizado pela expansdo do salario minimo.
Nao se pode contar, entretanto, com sua expansao. Dados recentemente divulgados mostram
gue a gestdo federal atual serd a primeira a entregar um saldrio minimo com menor poder de
compra ao fim do mandato, desde a implementacdo do Plano Real?’. E nesse contexto,

justamente, que as tarifas precisam obedecer a critério de modicidade.

27 https://oglobo.globo.com/economia/macroeconomia/no-governo-bolsonaro-salario-minimo-perde-poder-de-
compra-pela-primeira-vez-desde-plano-real-25504024 .
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Com precisdo, os dados de 2022 para proporcdo do peso da tarifa de 6nibus no salario minimo,
para Barueri, em que pese serem os menores da série apresentada, encontram-se bastante
acima da média brasileira?®. Levantamento internacional, divulgado no més de marco deste
ano, com uso dos valores correntes para o saldrio minimo no Brasil, indicam que a média
nacional é de 17,66%, abaixo, portanto, dos 24,75% verificados no municipio de Barueri. Este
levantamento da Numbeo ainda indica que com 17,66%, o Brasil ocupa a 362 posicdo no
ranking internacional de maiores gastos com transporte frente aos salarios. Importante notar
qgue houve agravo na posicao brasileira em relacao a dois anos anteriores, em que ocupava a
552 posicdo. De maneira geral, tem havido efeito impactante de corrosido do valor do salério

minimo.

No municipio de Barueri, se tomarmos os indicadores apresentados para o mercado de
trabalho no Produto 1: Diagndstico da Cidade, logo percebe-se uma situagdo preocupante,
uma vez que no setor de Servigos, aquele que mais gerou postos de trabalho desde 2014, a
maior parte dos vinculos cresce com remuneracées de até um saldrio minimo. Observou-se,

também, um aumento da pobreza extrema, ndo apenas no municipio mas no pais todo.

A prética tarifaria no municipio se beneficiaria de adotar critérios objetivos de revisdo
tarifaria, de preferéncia atrelados a inflagdo, além de incorporar critérios de qualidade e
satisfacdo dos usuadrios, buscando ampliar a transparéncia e estabelecer uma correspondéncia

entre os precos praticados e a qualidade percebida no servico ofertado.

28 https://mobilidade.estadao.com.br/meios-de-transporte/brasileiro-gasta-17-do-salario-minimo-com-
transporte-publico-diz-levantamento/ .
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5.2.2 Onibus Intermunicipal

Os servicos de 6nibus intermunicipais da RMSP é concedido por regides. Barueri se localiza
dentro da Area 2, que engloba os municipios de Barueri, Cajamar, Caieiras, Carapicuiba,
Francisco Morato, Franco da Rocha, Itapevi, Jandira, Osasco, Pirapora do Bom Jesus, Santana
de Parnaiba e S3o Paulo. Esta drea esta concedida ao Consdrcio Anhanguera, composta por

oito empresas, duas delas as mesmas empresas que operam os sistemas municipais:

e Auto Viacdo Urubupunga

e Viagado Osasco

e Viacao Cidade de Caieiras

e Ralip Transportes Rodoviarios

e Empresa de Transporte e Turismo Carapicuiba

e Del Rey Transportes

e Auto Onibus Moratense

e Benfica Barueri Transporte e Turismo
A concessio foi firmada pelo contrato 33/2006, mesmo ano em que foram concedidas outras
3 dreas da RMSP. Os contratos tinham duracdo de 10 anos, porém ficaram sem novo processo
de concorréncia, desde o vencimento deste prazo de 2016, com tentativas de lancamento de
novos editais barradas na justica por suspeitas de irregularidades. Os quatro contratos foram

objeto de aditamentos, em fevereiro de 2021, com novo prazo de vencimento agora em Julho

de 2022%.

O consdrcio opera 177 linhas metropolitanas, com tarifas que variam entre R$ 5,20 e RS 12,50,
em trés modalidades de servico (comum, seletivo e especial). O contrato prevé um repasse
do consorcio a EMTU de 0,1% das receitas tarifarias como contrapartida pela outorga da

concess3o, valor ofertado pelo consércio na licitacdo da qual foi Gnica concorrente®®,

29 https://mobilidadesampa.com.br/2022/02/emtu-renova-contratos-sem-licitacao-com-consorcios-de-onibus-
na-grande-sao-paulo/
https://diariodotransporte.com.br/2022/02/08/emtu-prorroga-sem-licitacao-ate-julho-de-2022-contratos-com-
consorcios-de-onibus-da-grande-sao-paulo/

30 https://www.emtu.sp.gov.br/emtu/licitacoes/concessao-do-transporte-intermunicipal/area-2.fss
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5.2.3 Trem Metropolitano

A Linha 8 — Diamante da CPTM, juntamente com a Linha 9 — Esmeralda, teve sua operacao
concedida em janeiro de 2022, através do edital de Concorréncia Internacional n? 01/2020,

realizado em Abril de 2021.

A concorréncia foi vencida pela empresa ViaMobilidade, pertencente aos grupos Ruaslnvest
e CCR, a empresa tem o direito de explorar a operacao comercial por 30 anos. Como
contrapartidas, a empresa deve realizar investimentos previstos em contrato, somando 3,8
bilhGes de reais, englobando reformas de 36 estacdes (de um total de 40), constru¢do de uma
estacdo nova, implantagdo de um novo Centro de Controle Operacional (CCO), reforma do
Patio Presidente Altino, compra de 36 novos trens, entre outros. A empresa também tem o
direito de explorar receitas acessorias (ndo-tarifarias, tais como publicidade, locacdo dos

espacos, etc.).

Entre os investimentos em estacGes, até fevereiro de 2023, estdo previstas as reformas em
sete esta¢Oes; Grajal, Santo Amaro, Santa Terezinha, Sagrado Coracdo, Comandante
Sampaio, Imperatriz Leopoldina e Lapa. Ndo ha mencgdo sobre quando e se havera intervencao
na estacdo Antonio Jodo, Unica das quatro estagdes do municipio de Barueri que ndo passou
por reformas nas ultimas décadas, sobre a qual pairam diversos projetos, conforme

apresentado anteriormente (itens Projetos Descartados e Projetos Vigentes).

Entre pontos frageis do contrato, destaca-se a utilizacdo da tarifa de remuneracdo, valor
recebido pela concessiondria por passageiro transportado, que tem seu valor e reajuste
distinto da tarifa publica, valor cobrado dos usuarios do sistema. O valor da tarifa de
remuneracdo inicial no contrato é de RS 2,84 (proporc¢do calculada sobre a tarifa publica de
RS 4,40, levando em conta as integracdes previstas com outros sistemas, que pode apresentar
diferencas na pratica). Este mecanismo, ja adotado nas concessdes de linhas do metro, tende
a provocar uma defasagem entre os valores, uma vez que a tarifa de remuneragdo tem
atualiza¢do anual automatica (prevista no item 24 do contrato) e a tarifa publica é definida

por critérios politicos.

A remuneracgdo das concessiondrias e empresas publicas de todo o sistema é paga pelo poder
publico através da Camara de Compensacdo, responsavel por reunir e distribuir os recursos
das bilhetagens. No entanto, frequentemente, ocorre essa defasagem citada entre o valor
previsto em contrato e o valor arrecadado nas bilheterias. Além disso, existe uma ordem de

prioridade de remuneracdo que coloca as empresas concessionarias no topo, em detrimento
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das companhias publicas. Ou seja, as diferencas de remuneracdo, geralmente em favor das

empresas concessionarias, acaba por drenar recursos das empresas publicas.

O contrato da concessdo prevé a mensuracdo do desempenho na prestacdo do servico,
através de indicadores pré-estabelecidos. Este ponto é de fundamental importancia, uma vez
gue desde o inicio da concessdo, as duas linhas apresentaram um volume anormal de falhas,
quase diario (30 falhas em 47 dias), acarretando em diversos atrasos nos servicos, e com duas
ocorréncias bastante graves — a colisdo de um trem com a plataforma na estacdo terminal
Julio Prestes®! e a morte de um funcionério que realizava a manutenc3o de sistemas elétricos,
na estacdo Pinheiros®?, ambas no dia 10/03/2022. Por estes motivos, a empresa foi multada
em R$4,3 milhdes, no dia 07/04/20223, sancdo aplicada pela Secretaria dos Transportes
Metropolitanos, através da Comissdo de Monitoramento de Permissdes e Concessdes

(CMCP). O ministério Publico também abriu uma investiga¢do sobre o caso.

Como apresentado anteriormente, esta linha possuia uma avaliagdo boa pelos usuarios, além
de ocorréncias de falhas bastante inferior (15 ao longo do ano de 2021), de forma que fica
evidente um descompasso. Os casos ainda estdo sob investigacdo e ndo ha respostas
conclusivas. Especialistas ouvidos em reportagens sugerem limitacdes da forma de transicdo
da operacdo, previstas no proprio edital, tais como curto tempo de treinamento e
transferéncia de conhecimento aos novos operadores e a cessdo de material rodante antigo,
distinto do utilizado anteriormente na linha, com prazo estendido para aquisicdo dos novos

trens.

Tudo isso acarreta numa piora sensivel da qualidade dos servigos e também da percepcdo da
populacdo sobre o servico ferroviario, gerando um desestimulo ao uso do transporte coletivo.
O modelo de concessdo com contrapartidas em investimentos do ente privado também limita
a possibilidade de criagdo de novos servicos, uma vez que os investimentos futuros sdo
aqueles previstos em contrato. Projetos que venham a ser desenvolvidos ou retomados

demandardo negociagGes com a empresa concessionaria.

31 https://wwwl1.folha.uol.com.br/cotidiano/2022/03/trem-da-linha-8-diamante-bate-em-contencao-na-estacao-
julio-prestes-e-deixa-2-feridos.shtml

32 https://gl.globo.com/sp/sao-paulo/noticia/2022/03/10/funcionario-morre-eletrocutado-ao-fazer-reparo-em-
equipamento-de-sala-de-energia-de-trens-em-sp.ghtml

33 https://gl.globo.com/sp/sao-paulo/noticia/2022/04/07/viamobilidade-e-multada-em-r-43-milhoes-por-falhas-
constantes-nas-linhas-8-diamante-e-9-esmeralda-diz-secretaria.ghtml
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5.3 Comissdao de Mobilidade Urbana

Criada pela Portaria n? 32, de 30 de marg¢o de 2022, a Comissdao de Mobilidade Urbana realiza
reunides mensais de acompanhamento, durante a elaboracdao e aprovacao do Plano de
Mobilidade, apreciando os estudos apresentados e contribuindo com propostas e sugestdes

para as melhorias necessarias.

Desta forma, procura-se atender aos principios de participacdo social na elaboragdo de
politicas publicas, conforme estabelecido pela Constituicdo federal e pelo Estatuto da Cidade

(Lei Federal 10.257/2001).

A composi¢cdo da Comissdo é paritaria, com 6 membros do poder municipal e 6 membros da
sociedade civil organizada, com membros titulares e suplentes representantes de diversos
orgdos, visando refletir a variedade de saberes e disciplinas que possuem interface com as
guestdes de mobilidade e, também, a diversidade socioecon6mica e cultural do municipio de

Barueri.

A seguir, estd transcrito o conteudo da portaria que cria a Comissdo de Mobilidade Urbana:

PORTARIA N.2 32, DE 30 DE MARGO DE 2022
RUBENS FURLAN Prefeito do municipio de Barueri, no uso de suas atribui¢des legais,

CONSIDERANDO a responsabilidade do Poder Publico Municipal em elaborar e aprovar o
Plano Municipal de Mobilidade Urbana, nos termos dos Incisos | e Il do §12 do Art. 24, da Lei Federal
12.587, de 3 de janeiro de 2012,

RESOLVE:

Art. 12 Criar a Comissdo de Mobilidade Urbana de Barueri, responsavel por acompanhar a
elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana - PLANMOB.

Art. 22 A Comissdo deverd realizar reuniGes mensais de acompanhamento, durante a
elaboragdo e aprovagdo do PLANMOB, conforme Plano de Trabalho estabelecido, apreciando os
estudos apresentados e contribuindo com propostas e sugestes para as melhorias necessarias.

Art. 32 Ficam nomeados, para comporem a Comissao, os seguintes membros titulares e seus
respectivos suplentes, representantes dos seguintes érgaos:

l. Secretaria de Mobilidade Urbana:

Titular: CELSO APARECIDO MONARI — Mat. 104.750
Suplente: JOSE LUIZ PINHEIRO OLIVIERA — Mat. 13.549

Il Secretaria de Planejamento e Urbanismo:
Titular: GUSTAVO SANTOS GUIMARAES — Mat. 28.773
Suplente: ANDERSON BATISTA DA SILVA LUZ — Mat. 28.954

Il Secretaria de Obras:
Titular: ANA PAULA ISALINO DE OLIVEIRA — Mat. 8.156
Suplente: EDINALDO CARVALHO DE OLIVEIRA — Mat. 17.328
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V. Secretaria dos Diretos da Pessoa com Deficiéncia:
Titular: MONICA MOTA GARONE — Mat. 103.743
Suplente: THALITA CARREGOSA PEREIRA DE SOUZA — Mat. 19.365
V. Secretaria de Governo:
Titular: HILTON BALDUINO DE OLIVIERA — Mat. 14.314
Suplente: PABLO HENRIQUE FERREIRA DE FREITAS — Mat. 21.565
VI. Secretaria de Meio Ambiente:
Titular: CINTIA MARIA DE CAMPOS MACEDO — Mat. 900037
Suplente: SABRINA BALIEIRO — Mat. 900042
VII. Representante de Associacdo de Ciclistas — Instituto AERIS:
Titular: RYCHARD HRYNIWICZ JUNIOR — RG: 30.652.870-8
Suplente: LEONARDO JOSE DA SILVA JUNIOR — RG: 21.471.418-4
VIII. Representante da Associacdo dos Pais e Amigos dos Excepcionais — APAE:
Titular: ADAILTON CARLOS PROCOPIO MIRANDA - RG: 20.434.614-9
Suplente: ANDREA MARIA DA SILVA DE AMORIM RONQUI — RG:
3.171.187-6
IX. IX — Representante de instituicdo de Ensino:
Titular: GERMANO MANUEL CORREIA —RG: 3.210.383-9
Suplente: BETRIZ POLICARPO — RG: 35.113.949-7
X. Representante de entidade de classe CREA:
Titular: HELIO DA COSTA SOBREIRA — CREA: 5070873723
Suplente: FELIPE ANTONIO XAVIER ANDRADE — CREA: 5062428184
Xl Representante de operadoras de Transporte de Passageiros:
Titular: ANDERSON RODRIGUES CONDE — RG: 27.478.465
Suplente: ROBERTO BITENCOURT LAVINSCKY — RG: 47.646.579-4
XII. Representante da Cooperativa de Trabalho dos Profissionais de Servico de
Reciclagem:
Titular: JOZENEUZA SANTOS BORGES — RG: 19.844.657-3
Suplente: SUSAN SELEN DA SILVA SANTANA — RG: 54.465.647-7

Art. 42 A Comissao funcionara sob Presidéncia da Secretaria de Mobilidade Urbana, a quem
cabera a Coordenacao Executiva dos trabalhos e convocagao das reunides.

Art. 52 Poderdo ser convidados a participar das reunides e dos trabalhos da Comissao, sem
direito a voto, quaisquer outras pessoas fisicas ou juridicas, com conhecimento sobre a tematica do
PLANMOB.

Art. 62 A Comissdo podera se valer de profissionais renomados, de competéncia e idoneidade
para estudos, consultas e pareceres, sempre que necessario, para que possa contribuir com os devidos
esclarecimentos técnicos e juridicos pertinentes.

Art. 7.2 S3o atribui¢cdes da Comissao:

| — debater sobre matérias de interesse e colaborar com o processo de elaboragdo o
PLANMOB e seus respectivos trabalhos;

Il — propor e sugerir alternativas buscando promover a integracdao das a¢des de mobilidade
urbana, inclusive do ponto de vista de viabilidade técnica, operacional, financeira e ambiental;

Il — realizar reunides, previamente agendadas, para acompanhar o processo de elaboracdo
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana — PLANMOB.

Art. 8.2 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacao.
Prefeitura Municipal de Barueri, 30 de margo de 2022.

RUBENS FURLAN - Prefeito Municipal
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5.4 Recursos federais e fontes de financiamento

As acdles e objetivos perseguidos no Plano de Mobilidade de Barueri precisam de meios e
recursos para sua viabilidade. De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei
12.587/2012), sio parte integrante da politica de mobilidade o fomento e a concretizacdo das
condicbes que contribuam para a efetivacdo de seus principios, diretrizes e objetivos. Nesse
sentido, a referida Politica indica algumas possibilidades de atuacdo por parte dos entes
federativos de maneira a viabilizar o desenvolvimento da mobilidade. Algumas dessas
possibilidades serdo abordadas nesta se¢do, como fundos, recursos, linhas de crédito e

instrumentos da dinamica municipal.

5.4.1 Contexto atual de investimentos em mobilidade no Brasil

Com a extingdo do antigo Ministério das Cidades, que abrigava a maior parte dos programas
e politicas urbanas e, incluso nisso, orcamento e programas voltados a mobilidade, em
particular, o financiamento da mobilidade urbana deixou de ter como principal fonte de
recursos os projetos do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), desde seu fim oficial,
em 2019. A incumbéncia para recursos e programas desse corte passou a integrar a agenda
do Ministério do Desenvolvimento Regional (MDR), através da Secretaria de Mobilidade e

Desenvolvimento Regional e Urbano.

Como apresentado no Produto 1: Diagndstico da Cidade, tanto os valores dos gastos diretos
federais pagos quanto aqueles voltados para Transferéncias Interfederativas, para a tematica,
passaram por forte queda, desde 2014. No caso dos gastos diretos, essa queda se tornaria
ainda mais acentuada, depois de 2018, resultando na reducdo dos montantes voltados para
esse tipo de investimento e na proporcao que perfaziam dentro desse total. Esse contexto
tem contribuido para a letargia para a area, que tem dependido, cada vez mais, de iniciativas
pontuais, de governos estaduais e municipais, aliando-se a grandes interesses corporativos ou

agendas internacionais, com participa¢do de érgaos financiadores.

As fontes de recursos se dividem em fontes Federais e Outras Fontes. As Federais sdo
compostas por Recursos Onerosos (que exigem contrapartida do municipio, principalmente
operacgdes de financiamento de drgdos publicos, prefeituras ou agentes privados que atuem
em servicos publicos) e Recursos Ndo Onerosos (sem necessidade de contrapartida,
provenientes do Orcamento Geral da Unido — OGU). O Governo Federal tem atuado de forma

a concentrar seus esforcos na area da mobilidade a partir de estratégias que envolvam
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recursos onerosos, com contrapartida dos entes envolvidos, abrindo também possibilidades

para o envolvimento do setor privado, a partir de Parcerias Publico-Privadas.

As Outras Fontes, por sua vez, sdo compostas por instrumentos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, Orcamentos estaduais, Instrumentos do Estatuto da Cidade, Parcerias
Publico-Privadas (PPPs) e Fontes Multilaterais e Internacionais (como o Banco Mundial, BID,

IBIC, entre outros).

Atualmente, as fontes de recursos federais que possuem maior destaque nessa tematica sdo
viabilizadas através do reformulado Programa Pré-Transporte3* e do Programa 22193° —
Mobilidade Urbana. O Pro-Transporte € um programa de Recursos Onerosos que se utiliza de
recursos do Fundo de Garantia por Tempo de Servico (FGTS), através de operac¢do da Caixa
EconOGmica Federal, e tendo o MDR como gestor da aplicagdo. Entre as iniciativas mais
recentes, é possivel listar o Programa Avancar Cidades, o Programa de Renovacgdo da Frota do
Transporte Publico Coletivo Urbano (REFROTA); e o Programa Renovacdo de Frota do
Transporte Publico Coletivo Urbano de Passageiros Sobre Trilhos (RETREM). Todos com
possibilidade de pleito por municipios, mas também com recursos destinaveis ao setor
privado. O Programa 2219, diferentemente, movimenta Recursos do OGU, sendo o MDR
também o responsavel. Diferentemente do Programa 2048, que o antecedeu, o Programa
2219 exige contrapartida do ente contemplado, configurando-se, portanto, em Recurso
Oneroso. Os municipios interessados podem participar de selecdes abertas para pleito dos

recursos, mas dependem, primordialmente, de emendas parlamentares voltadas para tanto.

Adicionalmente, ha ainda possibilidade de obtenc¢do de Recursos Onerosos através do BNDES
— Financiamento a Empreendimentos (FINEM) — Mobilidade Urbana®. S3o disponibilizados

recursos a partir de RS 40 milh&es que visem a:

- Racionalizagdo econémica, com reducdo dos custos totais do sistema;
- Priorizacdo das modalidades de maior capacidade e menor custo operacional;
- Privilégio do transporte coletivo sobre o individual;

- Integracdo tarifaria e fisica, com reducdo do 6nus e do tempo de deslocamento para o
usuario;

34 A instrugdo normativa desse programa esta em:
https://antigo.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosCidades/ArquivosPDF/IN27-80140.000291.2017-
27eegulamentaareformulacaodoprotransporte-CONSOLIDADA. pdf

35 https://antigo.mdr.gov.br/images/Sistem%C3%A1ltica_Programa_2219_-_Mobilidade_Urbana.pdf

36Recursos Onerosos através do BNDES — Financiamento a Empreendimentos (FINEM) — Mobilidade Urbana:
https://www.bndes.gov.br/wps/portal/site/home/financiamento/produto/bndes-finem-mobilidade-urbana
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- Acessibilidade universal, inclusive para pessoas com mobilidade reduzida, pedestres e
ciclistas;

- Utilizacdo de tecnologias mais adequadas, buscando melhores condicées de conforto e
seguranga;

- Aprimoramento da gestdo e da fiscalizacdo do sistema, de forma a fortalecera
regulamentacao e reduzindo a informalidade;

- Redugdo dos niveis de poluicio sonora e do ar, do consumo energético e dos
congestionamentos;

- Requalificagdo urbana das areas do entorno dos projetos.

O BNDES conta ainda com programa do Fundo Clima — Subprograma de Mobilidade Urbana®’,
com vigéncia até dezembro de 2024. Esse financiamento orienta recursos para alternativas
menos poluentes e mais eficientes em termos energéticos. Enquadram-se nessa linha,
principalmente, o apoio a construcdo de ciclovias e ciclofaixas, além de sistemas de

compartilhamento de bicicletas.

7 N

Outra possibilidade é lancar mao do Fundo Federal de Apoio a Estruturacdo e ao
Desenvolvimento de Projetos de Concessdes e Parcerias Publico-Privadas (FEP), nesse caso,

necessariamente costurando operacdes junto a iniciativa privada para algum projeto

desenhado para a mobilidade.

Por fim, o MDR também apresenta possibilidades vinculadas a incentivos fiscais, como o
Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento de Infraestrutura (REIDI) e Debéntures

Incentivadas, mas essas alternativas se orientam para a iniciativa privada.

Tendo em vista a atual situacdo orcamentaria do governo federal, é de se esperar uma maior
dificuldade para o pleito de recursos nao onerosos do OGU, hoje praticamente reduzidos a
emendas parlamentares. O ajuste fiscal e momento recessivo caracterizam periodo de fundos

€ recursos mais escassos.

Este contexto poderd servir de estimulo para uma mudanga de estratégia por parte dos
municipios, com a busca de recursos onerosos, sejam eles provenientes do préprio Governo
Federal ou de institui¢cdes, bancos e agéncias de fomento, como algumas das fontes ja listadas
anteriormente. H4, no entanto, um forte fator limitante para ampliacdo dos investimentos em

mobilidade através desse tipo de operacdo, colocado pela Lei de Responsabilidade Fiscal, que

37 https://www.bndes.gov.br/wps/portal/site/home/financiamento/produto/fundo-clima-subprograma-
mobilidade-urbana

231
Plano de Mobilidade urbana de Barueri/SP - 2022. Produto 2: Diagndstico dos Sistemas de Mobilidade



limita o endividamento dos Municipios (as Dividas Consolidadas Liquidas ndo podem superar

em mais que 20% as Receitas Correntes Liquidas)®®.

Com isso em vista, serdo apresentadas, na sequéncia, alternativas e possibilidades com
objetivo de viabilizar fundos e recursos para concretizacdo das acdes previstas no Plano de

Mobilidade Urbana de Barueri.

5.4.2 Recursos de multas

Esse recurso é comumente subutilizado no que diz respeito a sua aplicagdo nos sistemas de
mobilidade. De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro (Lei 9.503/1997), no seu artigo
320, “A receita arrecadada com a cobranca das multas de transito serd aplicada,
exclusivamente, em sinalizacdo, em engenharia de trafego, em engenharia de campo, em
policiamento, em fiscalizagdo, em renovacao de frota circulante, em educacdo de transito, em
melhoria das condig¢des de trabalho dos profissionais do segmento de transporte rodoviario e

da seguranca e do desempenho ambiental da frota circulante”®.

A correta utilizacdo desses recursos contemplaria a possibilidade de emprego em sinalizacao
vertical e horizontal, além dos dispositivos e sinalizacGes auxiliares. Itens como sinalizacdo de
ciclofaixas, nesse sentido, poderiam ser ao menos parcialmente financiados por recursos

dessa natureza.

O controle dos dados e informacgdes sobre a arrecadacdao e emprego da receita advinda de
multas é essencial para poder ampliar o horizonte de intervenc¢do do governo municipal sobre
a realidade urbana de Barueri. Em S3o Paulo, por exemplo, criou-se um Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito para onde se destinam as cifras relativas a multas. A gestdo de

um fundo permite organizar os gastos e metas de atuacao.

Um sistema bem desenhado e operado de controle de infra¢des, aliado a possibilidade de
novos enquadramentos advindos da implantacdo de faixas de circulagdo de 6nibus, ciclofaixas

e sistema de estacionamento rotativo pode ter impacto positivo.

5.4.3 Taxas de licenciamento/IPVA

O artigo 158 da Constituicdo Federal indica que 50% da receita do IPVA (Imposto sobre a

Propriedade de Veiculos Automotores) deve ser repassada aos municipios. Isso significa que

38 http://www.tesouro.fazenda.gov.br/pt PT/indicadores-fiscais-e-de-endividamento
39 Redacdo dada pela MP 1112/2022.
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do total de IPVA arrecadado por veiculos de Barueri, metade fica na prépria cidade e metade

fica com o Estado de Sdo Paulo.

Por se tratar de um imposto, esse recurso ndo pode ter destina¢do vinculada, ndo podendo,
por exemplo, ser alocado diretamente para um fundo de desenvolvimento urbano ou de

mobilidade.

Apesar de ter vinculagdo inviabilizada, em principio, poderia-se estudar a possibilidade de se
estipular pactos em torno da mobilidade, com o empenho de percentual da arrecadacao
tributaria do municipio com desenvolvimento urbano ou mobilidade. O principio basico seria
o de averiguar a proporg¢ao desse recurso dentro do orcamento do municipio e orientar um
gasto que se aproxime dessa razdo. Na pratica, ndo vincula recurso de imposto, apenas
estabelece parametros para orientar parcela da despesa, a partir de um montante
arrecadado. Esse pacto necessariamente passaria pelo tramite legal municipal do ciclo

orcamentario.

5.4.4 Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Economico (CIDE) e possibilidade de sua
municipalizacao

Diferentemente de um imposto, tratado no caso anterior, toda a contribuicdo pressupde um

fim especifico vinculado para aplicacdo dos recursos. No caso da CIDE, ha obrigatoriedade de

empenho dos recursos na infraestrutura de transportes®.

Recentemente, com a maior visibilidade das questdes ligadas ao transporte e mobilidade
desde 2013, algumas iniciativas e alternativas vem sendo pensadas de forma a dar condi¢des
dos governos municipais proverem um servico de transporte publico de qualidade e mais
barato. Uma que vale mencao é a proposta de municipalizacdo da CIDE, sugerida em Sdo Paulo
por movimentos ligados a temética da mobilidade e desigualdade®!. Esse tema é concernente
ao conjunto dos municipios brasileiros e vé a oportunidade com esses recursos do provimento
a custos mais baixos de transporte publico e alternativas ao uso do automadvel individual,

ampliando os recursos das prefeituras para tanto.

Independentemente da municipalizagdo da CIDE, é preciso atentar que caso a CIDE fosse, por

exemplo, destinada a um Fundo de Desenvolvimento Urbano, esses recursos somente

40 De acordo com a Lei 10.336/2001 a aplicagdo da CIDE deve se dar obrigatoriamente em 1) pagamento de
subsidios a pregos ou transporte de alcool combustivel, de gas natural e seus derivados e de derivados de petrdleo;
2) financiamento de projetos ambientais relacionados com a indUstria do petréleo e do gas; e 3) financiamento de
programas de infraestrutura de transportes.

41 http://www.nossasaopaulo.org.br/portal/arquivos/Manifesto-por-um-transporte-publico-mais-barato.pdf
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poderiam ser utilizados na infraestrutura de transportes, ndo podendo integrar uma parte

geral do fundo que pudesse eventualmente ser empenhado na habitacdo, por exemplo.

5.4.5 Instrumentos do Estatuto da Cidade

Por fim, assinala-se a possibilidade de uso de recursos arrecadados no municipio a partir da
implementacdo de instrumentos do Estatuto da Cidade, como a Outorga Onerosa do Direito
de Construir ou a Outorga Onerosa da Alteracdao de Uso, entre outros que, uma vez
implementados, poderiam compor um fundo municipal de desenvolvimento da mobilidade.
Sua fundamentacdo pode, inclusive, abranger iniciativas para alternativas mais sustentaveis

de mobilidade.
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6 Sintese dos diagndsticos da cidade e da mobilidade

Considerando todo o exposto nos dois relatérios de diagndstico apresentados, podemos
sintetizar as principais questGes da mobilidade urbana em Barueri, através dos seguintes

topicos:

* Forte presenca das barreiras urbanas (Rio Tieté, Linha férrea 8 - Diamante,

Rodovia Castello Branco e Rodoanel Mario Covas) e falta de transposicoes;

e Territério municipal segmentado e bastante desigual (em termos

socioecondmicos e estruturais);

* Excessiva participagdo do automdvel nos deslocamentos, gerando

congestionamentos;

* Condicbes das calcadas e da acessibilidade deixa a desejar;

* Sistema viario fragmentado em alguns bairros;

* Faltam condi¢des de utilizacao de bicicletas;

* Dificuldade de planejar o municipio como um todo, grande parte dos projetos
de mobilidade sdo voltados para regiGes especificas do municipio e carecem

de visdo sistemica;

*  Carater metropolitano:

* Grande volume de viagens adentrando o municipio;

* Grande volume de viagens que atravessam o municipio.

* Histdrico relevante de projetos pertinentes e adequados porém nao

executados e atuallmente abandonados;
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6.1

Principios, Diretrizes e Objetivos Preliminares do Plano de Mobilidade

Os principios sdo o ponto de partida do Plano de Mobilidade Urbana e seguem diretamente

as recomendacodes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Em resumo, todo o contetdo

do plano de acdo do PMOB Barueri precisa estar de acordo com os principios aqui expostos.

Principios:

VL.
VII.

VIII.

Universalidade do direito de se deslocar e usufruir a cidade;

Acessibilidade ao portador de deficiéncia fisica ou de mobilidade reduzida;
Desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensbes socioecondmicas e
ambientais;

Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Municipal de Mobilidade;

Seguranca nos deslocamentos para promog¢do da saude e garantia da vida;

Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros; e

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana e na prestacdo do servico de

transporte coletivo.
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As diretrizes sdo orientacGes gerais que devem nortear a Politica de mobilidade, levando-se

em consideracdo ndo sé a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, mas também o Plano

Diretor do Municipio e os eixos de desenvolvimento territorial.

Diretrizes:

VL.

VII.

VIII.

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no dmbito
do Municipio;

Prioridade dos pedestres e dos modos de transportes ndao motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

Criacdo de medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual motorizado;
Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas no municipio;

Incentivo ao uso de alternativas de deslocamento menos poluentes e de energias
renovaveis;

Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

Integracdo da politica de mobilidade da cidade de Barueri com os demais municipios
da Regidao Metropolitana de Sao Paulo; e

Busca por alternativas de financiamento para as a¢es necessarias a implementacao

do Plano de Mobilidade de Barueri.
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A partir dos objetivos elencados na Politica Nacional de Mobilidade Urbana e considerando o
contexto do Municipio de Barueri, os objetivos do PMOB, a seguir, expressam os resultados

almejados através da implementacdo da politica municipal de mobilidade.

Objetivos:

I Promover os deslocamentos ativos;
. Tornar o transporte coletivo mais atrativo;
[l. Promover a seguranca no transito e a redugdo do numero de incidentes;
V. Assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana contribuam para a
melhoria da qualidade ambiental;
V.  Tornar a mobilidade urbana um fator de reducdo de desigualdades e inclusdo social;
VL. Otimizar a gestdo do espago viario buscando a universalizagcdo do direito a cidade, e
articulando o deslocamentos de pessoas e de cargas em suas diversas modalidades; e
VII. Estruturar a gestdo publica da mobilidade urbana no municipio, de forma a melhor
atender aos principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana de forma eficiente

e democratica.
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6.2 Potencialidades

Com base nas analises realizadas, junto aos problemas, frequentemente, verificam-se
potencialidades. Vamos elencar, aqui, os principais pontos identificados que podem se

converter em propostas na proxima etapa.

A primeira questdo, talvez mais premente, é que ainda existe uma grande dificuldade dos
planos municipais de conceberem o municipio como um todo. Dada a fragmentagdo espacial
e a grande disparidade socioeconémica, os problemas de cada regido sdo muito distintos. Tal
problema no entanto deve ser superado, uma vez que a administracdo publica municipal
possui, notadamente, grande estrutura e capacidade técnica com tem condicdes de trabalhar

a totalidade do territdrio de forma integrada.

Barueri possui uma grande capacidade orcamentaria e de execugdo de obras publicas, seja de
equipamentos de educacdo e saude, seja de obras de infraestrutura. O municipio possui
orcamento e conhecimento técnico e administrativo. Desta forma, é plenamente viavel para
0 municipio executar obras de pequena e média escala, tais como melhorias em calcadas,
adequacdes viarias, sistema ciclovidrio, entre outros. Projetos ja em andamento, como a rede
de ciclovias e o Boulevard sem barreiras, demonstram que a administracdo municipal ja esta

procurando saidas desta natureza.

A Prefeitura ja tem consolidado o controle de uso e ocupacgdo do solo, desde legislacdo basica
como o zoneamento, até instrumentos como o Estudo de Impacto de Vizinhanga e o Polo
Gerador de Trafego. Desta forma, é possivel implementar mudancgas e ajustes no sistema
vidrio utilizando contrapartidas destes instrumentos, assim como é possivel implantar
medidas transformadoras do padrdao modal, tais como exigéncias de vagas de bicicleta ou
limitagGes ao nimero de vagas de automovel. Corrobora com tal quadro a grande capacidade

de fiscalizacdo hoje presente na SEMURB.

Em relagdo ao espago urbano municipal, apesar do pouco potencial de expansdo de areas
urbanas, o que limita novos loteamentos, seria importante o municipio implementar uma

regulamentacgao de calgadas, procurando abarcar novas vias e eventuais remodelacgdes.

Destaca-se também o grande potencial para a realiza¢cdo de intervengdes sobre o transporte
a pé, sejam programas educacionais e ac6es de mobilizacdo, sejam intervencGes no sistema
vidrio. Nesse sentido, é fundamental a realizacdo de agbes educativas junto as escolas

municipais, visto o baixo custo e o grande potencial das mesmas no longo prazo.
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A fim de otimizar os investimentos, estas acdes podem se concentrar junto a equipamentos
publicos (de educacdo, saude, lazer, transportes), criando rotas prioritarias em que serdo
garantidas as condicGes de acessibilidade de pedestres e de portadores de deficiéncias.
Também, junto aos equipamentos municipais, é possivel realizar a¢des de criacdo de
paraciclos ou bicicletarios, como forma de estimular o uso das bicicletas como meio de

transporte.

A situacdo dos congestionamentos é critica, comparavel as grandes metrdpoles brasileiras.
Em termos preliminares, é possivel esbocar duas diretrizes de a¢do. A primeira é tornar mais
atrativos os modos ativos (a pé e por bicicleta) e coletivos (6nibus, trem), de forma a reduzir
a participacdo dos automaveis na divisdo modal. A segunda diretriz é a reducdo de velocidades
vidrias no municipio, visando garantir a seguranca da populacdo e viabilizar o maior uso modos

de deslocamentos ativos.

E necessario ainda realizar obras de construgdo de transposicdes e abertura de sistema viario,
dada a fragmentacdo do sistema viario estrutural, mas tais solu¢cbes ndo podem vir
desacompanhadas de uma otimizacdo do uso do sistema viario (priorizando modos de maior
rendimento espacial, como 6nibus e bicicletas). E essencial oferecer alternativas de modos de
transporte, sobretudo de maior eficiéncia na utilizacdo do espaco viario, eventualmente

recorrendo a sistemas de média capacidade (corredores BRT, VLT, monotrilho, etc.).

O transporte por Onibus é extremamente importante, mas, ao mesmo tempo, problematico.
Queixas em relagdo a qualidade dos servicos e as condi¢cbes da frota foram temas
recorrentemente citados na consulta publica e na oficina. Além disso, é um servico totalmente
sujeito as condig¢Oes do sistema viario do municipio. Uma forma de ampliar seu rendimento é
através de uma reestruturacdo, se possivel englobando uma troncalizacdo das linhas e a
criacdo de faixas preferenciais ou exclusivas. Tudo isso demandard estudos e uma ampla — e

necessaria — discussdo acerca das formas de concessdo, que podem ser otimizadas.

A criacdo recente da SEMURB foi um grande avanc¢o para dar protagonismo ao tema da
mobilidade na administracdo municipal. Apesar disso, as diversas instancias de decisdo
municipais, que implicam diretamente na gestdo da mobilidade, estdo difusas e demandam
maior coordenacado, seja alterando atribui¢Ges (por exemplo, realocando departamentos para
dentro da SEMURB), seja criando intermediacGes entre secretarias (por exemplos, através de

conselhos).
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Nesse sentido, a criagdo da Comissdo de Mobilidade Urbana, mesmo que temporaria para o
acompanhamento do presente PMOB, assume papel fundamental de abertura de didlogo com
a sociedade e de fortalecimento do processo democratico participativo. E muito importante
que esta forma de participacao continue ao longo da implementacao do plano de mobilidade,
por exemplo, através do COMUNTRAN, conselho ja criado mas ainda ndo ativo, como uma

continuidade da comissao atual.

E preciso, finalmente, aproximar o didlogo com os 6rgdos metropolitanos (EMTU, CPTM,
ARTESP), a fim de alinhar as intervencGes nos sistemas regionais com as necessidades locais.
Atualmente, existe um descompasso, 0 municipio ndo possui geréncia sobre a realizagdo — ou
nado realizacdo — de intervengdes nas rodovias, no sistema ferroviario ou nos corredores
metropolitanos de 6nibus. Um bom exemplo é a Estagdo AntOnio Jodo, que ha muitos anos

estd a espera de uma reconstrucdo, porém permanece sem papel definido.

Todos estes topicos de atencdo e poténcia, anteriormente mencionados e sintetizados de
forma generalista, compdem a guia inicial das proximas etapas de desenvolvimento do

PMOB: Proposta dos Modais de Transporte; e Propostas de circulagdo e viario.
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8 Anexo - Caderno de Mapas do Diagndstico da Mobilidade

Mapas:
1. Sistema vidrio estrutural — Hierarquia viaria
2. Sistema viario — pontos criticos
3. Sistema viario — propostas existentes
4. Linhas de 6nibus municipais e intermunicipais
5. Indice de mobilidade
6. Ciclovias existentes e projetadas
7. Utilizacdo de automovel
8. Tempo médio de viagem
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